Type 2 infrastructure socket outlet for charging with alternating current (AC)

Infrastructure socket outlet for installation in an AC charging station. This item
is to be used exclusively for charging electric vehicles with AC current at Euro-
pean charging stations. The item may only be used with standard-compliant
charging cables with Type 2 infrastructure plugs intended for this purpose ac-
cording to IEC 61851-1 and IEC 62196-2.

1 Elements of the charging process ([1)

1 Vehicle inlet 4 Charging cable
2 Vehicle connector 5 Infrastructure socket outlet
3 Infrastructure plug

2 Safety notes for installation

DANGER: Danger of death, serious personal injury and
burns

Improper handling of the infrastructure socket outlet can cause explo-
sions, electric shock and short circuits. The generally applicable safety
precautions and the following information must be observed.

— The infrastructure socket outlet may only be installed and serviced by
electrically skilled persons and is exclusively suited for installation in
charging stations for electric vehicles.

— Never connect the infrastructure socket outlet directly to a supply line
or live cable that is not equipped with appropriate protection and
switching devices as well as a control pilot function for a mode-3
charging station acc. to IEC 61851-1.

— Never open the infrastructure socket outlet or disassemble it.

— Operate the infrastructure socket outlet only in combination with per-
sonal and overload protection.

Also ensure that the lock of the supplied locking actuator functions, and
that control pilot and proximity communication is present acc. to
IEC 61851-1.

— Ensure that the infrastructure plug cannot be unlatched and unplugged
until the infrastructure socket outlet is voltage free. Under no circum-
stance should it be possible to pull the plug while it is still live.

— Proper installation and commissioning at the charging station are nec-
essary for using the infrastructure socket outlet. Before commission-
ing, the manufacturer of the charging station must ensure that the
charging process is shut down in case of a malfunction.

— The contacts of the infrastructure socket outlet have been assembled
in the factory and may not be exchanged.

— Voltages exceeding 30 V and currents exceeding 2 A are not permitted
at the signal contacts CP and CC acc. to [EC 61851-1.

3 Installation

¢ Connect the single wires of the Infrastructure Socket Outlet as shown in
Fig. ([2]).

» The dimensions can be found in Fig. ([3]). Detailed specifications of the In-
frastructure Socket Outlet can be found at www.phoenixcontact.com.

« Create a panel breakthrough in accordance with Fig. ([4]).

The Infrastructure Socket Outlet must not be installed upside down or on its

side. This mounting orientation would inhibit the water draining function. An up-

ward- or downward-rotated position is possible however ([8]).

The correct mounting type depends on the product version.
* Check which mounting type is suitable for your product.
1. Front mounting (EV-T2M3SE...-...EO...):
— Optional protective cover, can be fastened with screws on the back
(...E00, ...EO1)

— Optional protective cover, can be fastened with screws on the back
(..E10, ..E11, ..E15)

— Optional protective cover “Easy Mount”, can be fastened with screws on
the front (...E12, ...E13, ...E14)

3.1 Front mouting (...E00, ...E01) ([6])

— Panel thickness: 10 mm maximum, limited by the position of the lock actu-
ator

— Suitable for the optional protective covers, can be fastened with screws on
the back:

EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

¢ Push the supplied sealing frame from the rear onto the Infrastructure Sock-
et Outlet. Make sure that it contacts the housing wall flush with the flat side
and completely surrounds the infrastructure socket outlet.

* Position the protective cover so that it is flush against the flange of the In-
frastructure Socket Outlet. The mounting holes must be congruent with the
hole pattern of the flange.

¢ Place the included O-ring in the appropriate groove in the frame of the pro-
tective cover.

* Insert the Infrastructure Socket Outlet into the breakthrough.

* Push the locking actuator from the rear into the provided latch. The locking
actuator has to be flush against the flange.

* Fasten the locking actuator with the two supplied screws with 0.8 Nm.

* Fasten the Infrastructure Socket Outlet and the protective cover from the
rear with the screws, tightening them to 1.4 Nm. We recommend to use M5
ISK flat mushroom head screws acc. to DIN 934 with M5 washers (screw
length 15 mm + thickness of the mounting panel).

3.2 Rear mounting (...E10, ...E11, ... E15) ([, left)

— Panel thickness: 50 mm maximum, limited by normative specifications for
the installation space required for the Infrastructure Plug.

- Suitable for the optional protective covers, can be fastened with screws on
the back:

EV-T2SC, 1405217 (limited panel thickness: 22 mm maximum)
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Pushthe supplied sealing frame from the front onto the Infrastructure Sock-
et Outlet. Make sure that it contacts the housing wall flush with the flat side
and completely surrounds the infrastructure socket outlet.

* Position the protective cover so that it is flush against the housing panel.
The mounting holes must be congruent with the hole pattern of the housing
panel.

* Place the included O-ring in the appropriate groove in the frame of the pro-
tective cover.

* Insert the Infrastructure Socket Outlet into the breakthrough.

* Fasten the Infrastructure Socket Outlet and the protective cover from the
rear with the screws, tightening them to 1.4 Nm. We recommend to use M5
ISK flat mushroom head screws acc. to DIN 934 with M5 washers (screw
length 15 mm + thickness of the mounting panel).

3.3 Rear panel mounting “Easy Mount” (...E12, ....E13, ...E14)

(@, right)

- Panel thickness: 50 mm maximum, limited by normative specifications for
the installation space required for the Infrastructure Plug.

— Suitable for the optional protective cover, can be fastened with screws on
the front:

EV-T2-SC-EM, 1627635 with EV-T2SF-EM fixing frame (limited panel
thickness: 22 mm maximum)

* Push the supplied sealing frame from the front onto the Infrastructure Sock-
et Outlet. Make sure that it contacts the housing wall flush with the flat side
and completely surrounds the infrastructure socket outlet.

* Insert the Infrastructure Socket Outlet into the breakthrough.

* Position the fixing frame on the front of the Infrastructure Socket Outlet so
that the fixing frame is flush against the housing panel.

» Fasten the fixing frame with the four supplied screws by tightening them to
2.3 Nm (M5x20 socket head cap screws acc. to DIN 6912).

* Position the protective cover on the fixing frame so that t is flush against the
housing panel.

* Place the included O-ring in the appropriate groove in the frame of the pro-
tective cover.

* Fasten the protective cover with the four supplied screws by tightening
them to 1.8 Nm (M4 Torx-Plus 10IPR screws).

4 Protection against environmental influences

* Make sure that the Infrastructure Socket Outlet has at least IP24 acc. to
IEC 62196 when not plugged in. Depending on the product version of the
Infrastructure Socket Outlet, we recommend the following protective cov-
ers:

- For...E00, ...EO1, ...E10, ...E11, ...E15
Can be fastened with screws on the back, self-locking:

EV-T2SC, 1405217 or EV-GBSC, 1623416
Can be fastened with screws on the back, self-opening:
EV-GBSCO, 1623415

- For..E12,..E13, ..E14
4Easy Mount“, can be fastened with screws on the back, self-locking:
EV-T2-SC-EM, 1627635 with EV-T2SF-EM, 1627637 fixing frame

* As an option, you can mount a drainage tube to the drainage below the In-
frastructure Socket Outlet. Alternatively, you can seal off the discharge noz-
zle (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

* Ifyouinstall the Infrastructure Socket Outlet without a locking actuator, you
need to seal its mounting surface (EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

When plugged in and ready to operate, the IP44 degree of protection is only

ensured if both the Infrastructure Plug and Infrastructure Socket Outlet are ei-

ther made by Phoenix Contact, or are standard-compliant products.

Typ 2-Infrastruktur-Ladedose zum Laden mit Wechselstrom (AC)

Infrastruktur-Ladedose zum Einbau in eine AC-Ladestation. Verwenden Sie
den Artikel ausschlieBlich zum Laden von Elektrofahrzeugen mit Wechsel-
strom an europaischen Ladestationen. Der Artikel darf nur zusammen mit
normgerechten, dafir vorgesehenen Ladekabeln mit Typ 2-Infrastruktur-
Ladestecker nach IEC 61851-1 und |IEC 62196-2 eingesetzt werden.

1 Elemente des Ladeprozesses ([1])

1 Fahrzeug-Inlet 4 Ladekabel

2 Fahrzeug-Ladestecker 5 Infrastruktur-Ladedose
3 Infrastruktur-Ladestecker

2 Sicherheitshinweise zur Installation

GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen und
Verbrennungen

Ein unsachgeméaBer Umgang mit der Infrastruktur-Ladedose kann Ex-
plosionen, Stromschlége und Kurzschliisse verursachen. Beachten
Sie unbedingt die allgemein gultigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

- Die Infrastruktur-Ladedose darf ausschlieB3lich von Elektrofachkréaften
installiert und gewartet werden und ist ausschlieBlich zum Einbau in
Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge geeignet.

— SchlieBen Sie die Infrastruktur-Ladedose niemals direkt an eine Zulei-
tung oder spannungsfiihrende Leitung an, die nicht mit den entspre-
chenden Schutz- und Schaltgeraten sowie einer Control-Pilot-
Funktion fiir eine Mode-3-Ladestation nach IEC 61851-1 ausgestattet
ist.

— Offnen Sie niemals die Infrastruktur-Ladedose oder bauen sie ausein-
ander.

— Betreiben Sie die Infrastruktur-Ladedose nur in Verbindung mit einem
Personen- und Uberlastschutz.

Stellen Sie auBerdem sicher, dass die Verriegelung des mitgelieferten
Verriegelungsaktuators funktioniert und eine Control-Pilot- und Proxi-
mity-Kommunikation nach IEC 61851-1 vorhanden ist.

- Stellen Sie sicher, dass der Infrastruktur-Ladestecker erst entriegelt
und gezogen werden kann, wenn die Infrastruktur-Ladedose span-
nungsfrei ist. In keinem Fall darf das Ziehen unter Last moglich sein.

— Fur die Nutzung der Infrastruktur-Ladedose ist eine fachgerechte Ins-
tallation und Inbetriebnahme an der Ladestation notwendig. Der Her-
steller der Ladestation muss vor der Inbetriebnahme sicherstellen,
dass der Ladeprozess in einem Fehlerfall abgeschaltet wird.

— Die Kontakte der Infrastruktur-Ladedose sind werkseitig konfektioniert
und durfen nicht ausgetauscht werden.

— An den Signalkontakten CP und CC sind Spannungen (iber 30 V und
Stréme Uber 2 A nach IEC 61851-1 nicht zulassig.

3 Installation

* SchlieBen Sie die Einzeladern der Infrastruktur-Ladedose nach Bild ()
an.

» Die Abmessungen finden Sie in Bild ([3]). Detailliertere MaBangaben der
Infrastruktur-Ladedose finden Sie auch unter www.phoenixcontact.com.

« Erstellen Sie einen Wanddurchbruch nach Bild ([4]).

Bauen Sie die Infrastruktur-Ladedose nicht auf der Seite oder auf dem Kopf

liegend ein. Sonst ist die Entwasserungsfunktion nicht mehr gegeben. Eine

nach oben oder unten gedrehte Position ist jedoch méglich ([5]).

Die Montageart hangt von der Artikelvariante ab.

* Prifen Sie, fir welche Montageart Ihr Artikel geeignet ist.

1. Vordermontage (EV-T2M3SE...-...E0...):

— Optionaler Schutzdeckel, riickseitig verschraubbar (...E00, ...E01)

2. Ruckwandmontage (EV-T2M3SE...-...E1...):

- Optionaler Schutzdeckel, riickseitig verschraubbar (...E10, ...E11, ...E15)
- Optionaler Schutzdeckel ,,Easy Mount, frontseitig verschraubbar
(...E12, ...E13, ..E14)

3.1 Frontseitige Montage (...E00, ...E01) ([&])

— Wanddicke bis maximal 10 mm, begrenzt durch die Position des Ver-
riegelungsaktuators

— Geeignet fir die optionalen Schutzdeckel, riickseitig verschraubbar:
EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Schieben Sie den mitgelieferten Dichtrahmen von hinten auf die Infrastruk-
tur-Ladedose. Achten Sie darauf, dass er mit der flachen Seite auf der Ge-
hausewand aufliegt und die Infrastruktur-Ladedose vollstandig umschlieBt.

* Positionieren Sie den Schutzdeckel so, dass er flach auf dem Flansch der
Infrastruktur-Ladedose aufliegt. Die Montagel6cher miissen mit dem Loch-
bild des Flansches ubereinstimmen.

¢ Legen Sie den beiliegenden O-Ring in die dafir vorgesehene Nut am
Schutzdeckelrahmen.

* Stecken Sie die Infrastruktur-Ladedose in den Durchbruch.

* Schieben Sie den Verriegelungsaktuator von hinten in die vorgesehene
Verrastung. Der Verriegelungsaktuator muss am Flansch anliegen.

* Befestigen Sie den Verriegelungsaktuator mit den zwei im Lieferumfang
enthaltenen Schrauben mit 0,8 Nm.

* Verschrauben Sie die Infrastruktur-Ladedose und den Schutzdeckel von
hinten mit 1,4 Nm. Wir empfehlen M5 ISK-Linsenflachkopf-Schrauben
nach DIN 934 mit M5-Unterlegscheiben (Schraubenléange 15 mm plus Di-
cke der Montagewand).

3.2 Riickseitige Montage (...E10, ...E11, ... E15) ([7], links)

— Wanddicke bis maximal 50 mm, begrenzt durch normative Bauraumvorga-
ben des Infrastruktur-Ladesteckers

- Geeignet fir die optionalen Schutzdeckel, riickseitig verschraubbar:
EV-T2SC, 1405217 (Wanddicke begrenzt bis maximal 22 mm)

EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Schieben Sie den mitgelieferten Dichtrahmen von vorn auf die Infrastruk-
tur-Ladedose. Achten Sie darauf, dass er mit der flachen Seite auf der Ge-
héusewand aufliegt und die Infrastruktur-Ladedose vollsténdig umschlieft.

» Positionieren Sie den Schutzdeckel so, dass er flach auf der Gehausewand
aufliegt. Die Montagel6cher missen mit dem Lochbild der Gehdusewand
Ubereinstimmen.

* Legen Sie den beiliegenden O-Ring in die dafiir vorgesehene Nut am
Schutzdeckelrahmen.

* Stecken Sie die Infrastruktur-Ladedose in den Durchbruch.

* Verschrauben Sie die Infrastruktur-Ladedose und den Schutzdeckel von
hinten mit 1,4 Nm. Wir empfehlen M5 ISK-Linsenflachkopf-Schrauben
nach DIN 934 mit M5-Unterlegscheiben (Schraubenlange 15 mm plus Di-
cke der Montagewand).

3.3 Riickseitige Montage ,,Easy Mount“(...E12, ....E13,...E14)
(@, rechts)

- Wanddicke bis maximal 50 mm, begrenzt durch normative Bauraumvorga-
ben des Infrastruktur-Ladesteckers

- Geeignet fir den optionalen Schutzdeckel, frontseitig verschraubbar:
EV-T2-SC-EM, 1627635 mit Befestigungsrahmen EV-T2SF-EM (Wand-
dicke begrenzt bis maximal 22 mm)

¢ Schieben Sie den mitgelieferten Dichtrahmen von vorn auf die Infrastruk-
tur-Ladedose. Achten Sie darauf, dass er mit der flachen Seite auf der Ge-
hausewand aufliegt und die Infrastruktur-Ladedose vollstdndig umschlieft.

* Stecken Sie die Infrastruktur-Ladedose in den Durchbruch.

* Positionieren Sie den Befestigungsrahmen frontseitig auf der Infrastruktur-
Ladedose, sodass er flach auf der Gehdusewand aufliegt.

* Befestigen Sie den Befestigungsrahmen mit den vier im Lieferumfang ent-
haltenen Schrauben mit 2,3 Nm (M5x20-Zylinderschrauben nach
DIN 6912).

* Positionieren Sie den Schutzdeckel auf dem Befestigungsrahmen, sodass
er flach auf der Gehausewand aufliegt.

¢ Legen Sie den beiliegenden O-Ring in die dafiir vorgesehene Nut am
Schutzdeckelrahmen.

» Befestigen Sie den Schutzdeckel mit den vier im Lieferumfang enthaltenen
Schrauben mit 1,8 Nm (M4-Zylinderkopfschrauben Torx-Plus 10IPR).

4 Schutz vor Umwelteinfliissen

¢ Stellen Sie sicher, dass die Infrastruktur-Ladedose im ungesteckten Zu-
stand mindestens IP24 nach IEC 62196 hat. Wir empfehlen je nach Artikel-
variante der Infrastruktur-Ladedose folgende Schutzdeckel:
- Fur...EO00, ...EO1, ..E10, ...E11, ...E15
Ruckseitig verschraubbar, selbst verschlieBend:
EV-T2SC, 1405217 oder EV-GBSC, 1623416
Ruckseitig verschraubbar, selbst 6ffnend: EV-GBSCO, 1623415
- Fir..E12,..E13, ..E14
Frontseitig verschraubbar ,Easy Mount", selbst verschlieBend:
EV-T2-SC-EM, 1627635 mit Befestigungsrahmen EV-T2SF-EM, 1627637
* Optional kénnen Sie einen Entwésserungsschlauch unterhalb der Infra-
struktur-Ladedose am Ablaufstutzen montieren. Alternativ kénnen Sie den
Ablaufstutzen abdichten (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).
¢ Wenn Sie die Infrastruktur-Ladedose ohne einen Verriegelungsaktuator
installieren, mussen Sie dessen Befestigungsflache abdichten
(EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).
Die Schutzart IP44 im betriebsfertigen, gesteckten Zustand kann nur sicherge-
stellt werden, wenn es sich sowohl bei dem Infrastruktur-Ladestecker als auch
bei der Infrastruktur-Ladedose um Produkte von Phoenix Contact oder ent-
sprechend normgerechte Produkte handelt.
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5 Locking actuator

The Infrastructure Socket Outlet is equipped with a locking actuator that locks
the plugged-in Infrastructure Plug during the charging process. The Infrastruc-
ture Plug cannot be pulled in this condition.

Type EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

Operating voltage 12V DC 24V DC

Operating current 200 mA 50 mA

* Connect the cables of the locking actuator to the charging controller ac-
cording to the block diagram ([8]).

The power supply has to provide the required operating current for the motor

lines BU/RD (+) and BU/BN (-). You can evaluate the state of the locking actu-

ator via the BU/YE and BU/GN signal lines. For regulating the operating volt-
age and evaluating the state of the locking actuator, we recommend to use one
of the following charging controllers:

— EV Charge Control Basic (e.g., EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)

— EV Charge Control Advanced (e.g., EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 Motor function ([s])

0 Power supply at the motor between BU/RD (+) and BU/BN (-)

9 Evaluation of the resistance between BU/GN and BU/YE

To extend and retract a locking bolt, the two outer motor lines BU/RD (+) and

BU/BN (-) are used to regulate a DC motor. When voltage is applied, the bolt

is extended. It meets the notch of the Infrastructure Plug, and locks the Infra-

structure Plug.

* In order for the bolt to get from one end position to the other, we recom-
mend applying current to the locking actuator for a maximum of 600 ms
each time.

NOTE: By all means avoid continuous energization (> 600 ms). Con-
tinuous energization damages the locking actuator.

* To prevent areverse rotation, the motor of the locking actuator needs to be
short-circuited after the end position is reached.

* To release, the polarity of the power supply is reversed.

5.2 Signal function ([ia])

@ Detection of the bolt in the notch of the locking mechanism
@ Position of the emergency release lever

5.2.1 Detection ([0 @)

The locking bolt is extended to lock the Infrastructure Plug. As the bolt is ex-

tending, a check is made whether the Infrastructure Plug has been inserted

properly and completely into the Infrastructure Socket Outlet. Depending on
the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or opened.

The signal lines BU/YE and BU/GN signal the status of the locking actuator in
the form of a resistance value to the charging controller:

Resistance R | Status of the locking process

Correct interlock “LOCK”

The Infrastructure Plug is plugged in completely. The lock-
ing bolt sits in the notch of the locking mechanism. The inte-
grated switch is closed. The signal lines transfer a resistor
coding of Ry

RL=0Q

No or incorrect interlock “UNLOCK”

The Infrastructure Plug is not plugged in completely, or the
notch of the locking mechanism is damaged. The locking
boltis extended. However, it does not meet the notch; rather
itis moved beyond its nominal position. The integrated
switch is open. The signal lines transfer a resistor coding of
Ry.

Ry=cQ

5.2.2 Emergency release ([0 @)
The locking actuator is equipped with an emergency release lever. To release
the interlock in case of a malfunction, you can manually move the lever.
The position of the lever and the state of the locking actuator correlate as
follows:
- Correct interlock [R =0 Q]:
Lever moved to the left
— Nointerlock [Ry = = Q]:
Lever moved to the right

Technical data

6 Operation

6.1 Safety notes on operation
DANGER: Danger of death, serious personal injury and
burns
Improper handling of the infrastructure socket outlet can cause explo-
sions, electric shock and short circuits. The generally applicable safety
precautions and the following information must be observed.

— Always check the infrastructure socket outlet and the contacts for dam-
age and contamination before using them.

- Never use a damaged infrastructure socket outlet for charging.

— Never use contacts that are dirty or damp.

— Connect only suitable charging cables to the infrastructure socket out-
let. The charging cables have to be undamaged and dry.

- Once the charging process is completed, the charging cable can be
disconnected. Never use force to disconnect it. Dangerous electric
arcs could result in serious injury or death. Depending on the charging
station and electric vehicle, the shutting down of the charging process
and the duration of unlocking may vary.

— Do not use the infrastructure socket outlet with an extension cable or
an adapter.

— Never touch the charging cable or the infrastructure socket outlet if the
connector is smoking or melting. If possible, stop the charging process.
Press the emergency stop switch on the charging station in any case.

- Make sure that the infrastructure socket outlet is out of the reach of chil-
dren. The infrastructure socket outlet may only be used by persons
with a valid driver's license for motor vehicles.

6.2 Operation by the end user ([i])
Once the infrastructure socket outlet has been installed, the charging process
with a charging cable can be started.
* Also observe the instructions of the charging station and the
electric vehicle.

| Switch off the vehicle. Remove the protective caps from the charging cable.

Plug the infrastructure plug into the infrastructure socket outlet and plug the

vehicle connector into the vehicle inlet. Make sure they are assigned cor-

rectly. Check whether the connectors have been plugged in correctly and
completely.

Start the charging process at the charging station. The vehicle connector

and infrastructure plug are locked automatically. To stop the charging pro-

cess, observe the operating instructions of the charging station.

IV When the charging process ends, vehicle connector and infrastructure plug
are automatically unlocked and can then be disconnected from the vehicle
inlet and the infrastructure socket outlet.

DANGER: Under no circumstance pull the vehicle connector or the in-

A frastructure plug by force. Dangerous electric arcs could result in seri-

ous injury or death. Depending on the charging station and electric
vehicle, the shutting down of the charging process and the duration of
unlocking may vary.

V Replace the protective caps on both sides immediately.

7 Charging time

The duration of the charging process depends on the capacity and the charge

of the high-voltage battery of the vehicle and the permissible charging power

of the charging cable and the charging station. The charging station automati-
cally detects the permissible charging power of the charging cable and the ve-
hicle. At very low or very high temperatures, the transmission of the charging
power may be limited.

8 Cleaning

* Clean the infrastructure socket outlet only when the charging station is
switched off completely.

¢ Clean soiled contacts with a dry cloth.

* Never use abrasive cleaning agents, water jet or steam jet cleaners.

* Never submerge the article in liquids.

9 Storage
* Store the infrastructure socket outlet in a dry and clean place.
10 Repair

* Replace damaged articles. Repairs are not possible.

5 Verriegelungsaktuator

Die Infrastruktur-Ladedose ist mit einem Verriegelungsaktuator ausgestattet,
der den gesteckten Infrastruktur-Ladestecker wahrend des Ladevorgangs ver-
riegelt. In diesem Zustand kann er nicht gezogen werden.

Typ EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
Betriebsspannung 12V DC 24V DC
Betriebsstrom 200 mA 50 mA

* SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des
Blockschaltbildes ([8]) an die Ladesteuerung an.

Die Stromversorgung muss den bendtigten Betriebsstrom fiir die Motorleitun-

gen BU/RD (+) und BU/BN (-) bereitstellen. Den Verriegelungszustand kénnen

Sie Uber die Signalleitungen BU/YE und BU/GN auswerten. Um die Betriebs-

spannung zu steuern und den Verriegelungszustand auszuwerten, empfehlen

wir eine dieser Ladesteuerungen einzusetzen:

— EV Charge Control Basic (z. B. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)

— EV Charge Control Advanced (z. B. EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 Motorfunktion ([3])
(1) Spannungsversorgung am Motor zwischen BU/RD (+) und BU/BN (-)
9 Widerstandsauswertung zwischen BU/GN und BU/YE

Um einen Verriegelungsbolzen ein- und auszufahren, wird mit den beiden &u-

Beren Motorleitungen BU/RD (+) und BU/BN (-) ein Gleichstrommotor ange-

steuert. Wenn eine Spannung angelegt wird, fahrt der Bolzen aus. Er trifft auf

die Verriegelungskante des Infrastruktur-Ladesteckers und verriegelt ihn.

* Um von der einen zur anderen Endlage zu gelangen, bestromen Sie den
Verriegelungsaktuator fiir maximal jeweils 600 ms.

ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung
(> 600 ms). Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsak-
tuator.
¢ Nach Erreichen der Endlage miissen Sie den Motor des Verriegelungsak-
tuators kurzschlieBen. So verhindern Sie ein Riickdrehen.
* Zum Entriegeln mussen Sie die Polaritat der Spannungsversorgung um-
drehen.

5.2 Signalfunktion ([i0])

o Detektion des Bolzens in der Verriegelungskante
@ Position des Notentriegelungshebels

5.2.1 Detektion ([0 @)

Der Verriegelungsbolzen wird ausgefahren, um den Infrastruktur-Ladestecker
zu verriegeln. Wahrend des Ausfahrens wird geprift, ob der Infrastruktur-La-
destecker in der Infrastruktur-Ladedose richtig und vollstandig gesteckt ist. Je
nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrierter Schalter ge-
schlossen oder gedffnet.

Uber die Signalleitungen BU/YE und BU/GN wird der Ladesteuerung der Ver-
riegelungsstatus in Form eines Widerstandswerts mitgeteilt:

Widerstand R | Zustand der Verriegelung

Erfolgreiche Verriegelung ,,LOCK*

Der Infrastruktur-Ladestecker ist vollstandig gesteckt. Der
Verriegelungsbolzen trifft auf die Verriegelungskante. Der
integrierte Schalter ist geschlossen. Die Signalleitungen
Ubergeben eine Widerstandskodierung von R, .

RL=0Q

Keine oder fehlgeschlagene Verriegelung ,,UNLOCK*
Der Infrastruktur-Ladestecker ist nicht vollstandig gesteckt
oder seine Verriegelungskante ist beschadigt. Der Verrie-
gelungsbolzen wird ausgefahren. Er trifft aber nicht die Ver-
riegelungskante, sondern wird tiber die Sollposition hinaus
bewegt. Der integrierte Schalter ist geéffnet. Die Signallei-
tungen (ibergeben eine Widerstandskodierung von Ry.

Ry=0

5.2.2 Notentriegelung (0] @)
Der Verriegelungsaktuator ist mit einem Hebel fiir die Notentriegelung ausge-
stattet. Um bei einer Fehlfunktion die Verriegelung zu ldsen, kdnnen Sie den
Hebel manuell betatigen.
Die Position des Hebels und der Verriegelungszustand hangen folgenderma-
Ben zusammen:
- Erfolgreiche Verriegelung [R| =0 Q]:

Hebel nach links gedreht
- Keine Verriegelung [R = « QJ:

Hebel nach rechts gedreht

Technische Daten

6 Bedienung

6.1 Sicherheitshinweise zur Bedienung
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen und
Verbrennungen
Ein unsachgemaBer Umgang mit der Infrastruktur-Ladedose kann Ex-
plosionen, Stromschlége und Kurzschliisse verursachen. Beachten
Sie unbedingt die allgemein gultigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

— Prifen Sie vor jeder Benutzung die Infrastruktur-Ladedose und die
Kontakte auf Schaden und Verschmutzung.

— Laden Sie niemals mit einer beschadigten Infrastruktur-Ladedose.

— Laden Sie niemals mit Kontakten, die verschmutzt oder feucht gewor-
den sind.

- SchlieBen Sie nur geeignete Ladekabel an die Infrastruktur-Ladedose
an. Die Ladekabel missen unbeschadigt und trocken sein.

— Wenn der Ladevorgang beendet ist, kann das Ladekabel gezogen
werden. Ziehen Sie es niemals mit Gewalt. Gefahrliche Lichtbégen
kénnen zum Tod oder schweren Verletzungen fiihren. Je nach La-
destation und Elektrofahrzeug kénnen die Abschaltung des Ladevor-
gangs und die Dauer der Entriegelung variieren.

— Verwenden Sie die Infrastruktur-Ladedose nicht mit einem Verlange-
rungskabel oder einem Adapter.

— Falls die Steckverbindung raucht oder schmilzt, fassen Sie niemals
das Ladekabel oder die Infrastruktur-Ladedose an. Wenn mdglich,
brechen Sie den Ladevorgang ab. Betatigen Sie in jedem Fall den
NOT-AUS-Schalter an der Ladestation.

— Achten Sie darauf, dass die Infrastruktur-Ladedose fiir Kinder nicht zu-
ganglich ist. Die Infrastruktur-Ladedose darf ausschlieBlich von Perso-
nen mit einer glltigen Fahrerlaubnis fiir Kraftfahrzeuge bedient
werden.

6.2 Bedienung durch den Endanwender (fif])

Nach Installation der Infrastruktur-Ladedose kann der Ladeprozess mit einem

Ladekabel gestartet werden.

* Beachten Sie bei der Bedienung auch die Hinweise von Ladestation und
Elektrofahrzeug.

| Schalten Sie das Fahrzeug aus. Nehmen Sie die Schutzkappen vom Lade-

kabel ab.

Stecken Sie den Infrastruktur-Ladestecker in die Infrastruktur-Ladedose

und den Fahrzeug-Ladestecker in das Fahrzeug-Inlet. Achten Sie auf die

richtige Zuordnung. Priifen Sie, ob die Steckverbindungen richtig und voll-
standig gesteckt sind.

Starten Sie den Ladeprozess an der Ladestation. Der Fahrzeug-Ladeste-

cker und der Infrastruktur-Ladestecker werden automatisch verriegelt. Um

den Ladevorgang zu beenden, beachten Sie die Bedienhinweise der La-
destation.

IV Wenn der Ladevorgang beendet ist, werden Fahrzeug-Ladestecker und In-
frastruktur-Ladestecker automatisch entriegelt und kénnen daraufhin aus
dem Fahrzeug-Inlet und der Infrastruktur-Ladedose gezogen werden.

GEFAHR: Ziehen Sie den Fahrzeug-Ladestecker und den Infrastruk-
tur-Ladestecker auf keinem Fall mit Gewalt. Gefahrliche Lichtbégen
kénnen zum Tod oder schweren Verletzungen fiihren. Je nach La-
destation und Elektrofahrzeug kénnen die Abschaltung des Ladevor-
gangs und die Dauer der Entriegelung variieren.

V Stecken Sie sofort die Schutzkappen auf beiden Seiten wieder auf.

7 Ladedauer

Die Dauer des Ladevorgangs ist abhéngig von der Kapazitat und vom Ladezu-
stand der Hochvoltbatterie des Fahrzeuges und von der zulassigen Ladeleis-
tung des Ladekabels und der Ladestation. Die Ladestation erkennt
automatisch die zulassige Ladeleistung des Ladekabels und des Fahrzeuges.
Bei sehr niedrigen und sehr hohen Temperaturen kann es zu Einschrénkun-
gen bei der Ubertragung der Ladeleistung kommen.

8 Reinigung

¢ Reinigen Sie die Infrastruktur-Ladedose nur, wenn die Ladestation voll-
standig ausgeschaltet ist.

* Reinigen Sie verschmutzte Kontakte mit einem trockenen Tuch.

* Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmittel, Wasser- oder Dampf-
strahlreiniger.

¢ Tauchen Sie den Artikel niemals in Flussigkeiten ein.

9 Lagerung

* Bewahren Sie die Infrastruktur-Ladedose an einem trockenen und saube-
ren Ort auf.

10 Reparatur

¢ Tauschen Sie beschéadigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht moglich.
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EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... ...1AC20A... ...1AC32A... ...3AC20A... ...3AC32A...
Standard Norm IEC 61851-1, IEC 62196-2
Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall 3,B
Rated current Bemessungsstrom 20A 32A 20 A 32A
Rated voltage Bemessungsspannung 250V AC 250 VAC 480V AC 480V AC
Cable structure, power contacts Kabelaufbau Leistungskontakte 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm? 5x 2,5 mm? 5 x 6,0 mm?
Cable structure, signal contacts Kabelaufbau Signalkontakte 1x0,5 mm?
Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -30°C ... +50 °C
Number of power contacts Anzahl der Leistungskontakte 3 (L1, N, PE) 5(L1, L2, L3, N, PE)
Insertion cycles Steckzyklen > 10.000
Insertion/withdrawal force Steck-/Ziehkraft <100 N
Degree of protection, when plugged in Schutzart, gesteckt P44
Degree of protection, closed with protective cover EV-T2SC-EM, 1627635 Schutzart, geschlossen mit Schutzdeckel EV-T2SC-EM, 1627635 P54

Locking actuator

Verriegelungsaktuator

EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

<

Power supply at the motor Spannungsversorgung am Motor 12V 24V
Power supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V .16V 22V..26V
Typical motor current for locking Typischer Motorstrom bei der Verriegelung 200 mA 50 mA
Maximum reverse current of the motor Sperrstrom des Motors, maximal 1000 mA 500 mA
Maximum dwell time with reverse current Verweildauer mit Sperrstrom, maximal 1s 1s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 3s 3s
Recommended adaptation time Empfohlene Anpassungszeit 600 ms 600 ms
Maximum voltage for locking detection Maximale Spannung zur Detektion der Verriegelung 30V 30V
Insertion cycles Steckzyklen >10.000 >10.000
Cable length Kabellange 500 mm 500 mm
Cable structure, actuator cable Kabelaufbau Aktuatorkabel 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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Presa di ricarica dell'infrastruttura tipo 2 per caricare con corrente alternata (AC)

Presa di ricarica dell'infrastruttura per l'installazione in una stazione di ricarica
AC. Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli elettrici con corrente
alternata su stazioni di ricarica europee. L'articolo deve essere utilizzato solo
in combinazione con i cavi di ricarica normati previsti, con spine per infrastrut-
ture tipo 2 secondo IEC 61851-1 e IEC 62196-2.

1 Elementi del processo di carica ([1)

1 Ingresso veicolo 4 Cavo diricarica
2 Spina diricarica veicolo 5 Presa diricarica dell'infrastruttura
3 Spina diricarica infrastruttura

2 Avvertenze di sicurezza per l'installazione

PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo del cavo diricarica dell'infrastruttura non a regola d'arte puo
provocare esplosioni, scosse elettriche e corto circuiti. Rispettare in
ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le avvertenze
indicate di seguito.

— La presa diricarica dell'infrastruttura deve essere installata e sottopo-
sta a manutenzione esclusivamente da specialisti elettrotecnici ed &
adatta esclusivamente per l'installazione in stazioni di ricarica per vei-
coli elettrici.

— Non collegare mai la presa di ricarica dell'infrastruttura a un cavo di ali-
mentazione o a un cavo sotto tensione che non e dotato dei dispositivi
di protezione e commutazione e di funzione di controllo pilota per sta-
zioni di ricarica modo 3 secondo |[EC 61851-1.

— Non aprire mai la presa di ricarica dell'infrastruttura né disassemblarla.

— Utilizzare la presa di ricarica dell'infrastruttura solo in combinazione
con protezione da sovraccarichi e protezione delle persone.
Accertarsi inoltre che il bloccaggio dell'attuatore di bloccaggio fornito
sia funzionante e che sia presente una comunicazione di controllo pi-
lota e di prossimita secondo IEC 61851-1.

— Accertarsi che la spina diricarica infrastruttura possa essere sbloccata
e tirata solo se la presa di ricarica dell'infrastruttura non & sotto tensio-
ne. Non deve mai esser possibile scollegare la spina sotto carico.

— Perl'utilizzo della presa di ricarica dell'infrastruttura € necessario ese-
guire aregola d'arte l'installazione e la messa in servizio sulla stazione
diricarica. Il produttore della stazione di ricarica deve accertarsi prima
della messa in servizio che la procedura di carica venga disinserita in
caso di guasto.

— | contatti della presa di ricarica dell'infrastruttura sono preconfezionati
e non devono essere sostituiti.

- Sui contatti di segnale CP e CC non sono consentite tensioni superiori
a 30 V e correnti superiori a 2 A secondo |[EC 61851-1.

3 Installazione

¢ Collegare i singoli conduttori della presa di ricarica dell'infrastruttura come
mostrato in figura®([2]).

Le dimensioni sono indicate nella figura ([3]). Informazioni pit dettagliate
sulle dimensioni della presa di ricarica dell'infrastruttura si trovano anche
sul sito www.phoenixcontact.com.

* Praticare un'apertura nella parete come mostrato nella figura ([).

Non montare la presa di ricarica dell'infrastruttura appoggiandola sul lato o sul-

la parte superiore. In questi casi la funzione di drenaggio non €& piu garantita.

Tuttavia & possibile installaria rivolta verso l'alto o verso il basso ([5]).

Il tipo di montaggio dipende dalla versione dell'articolo.

* Controllare per quale tipo di montaggio sia idoneo I'articolo.

1. Montaggio anteriore (EV-T2M3SE...-...EO...):

— Coperchio di protezione opzionale, con collegamento a vite sul lato po-
steriore (...E0QO, ...E01)

2. Montaggio sulla parete posteriore (EV-T2M3SE...-...E1...):

— Coperchio di protezione opzionale, con collegamento a vite sul lato po-
steriore (...E10, ...E11, ...E15)

— Coperchio di protezione "Easy Mount" opzionale, con collegamento a
vite sul lato anteriore (...E12, ...E13, ...E14)

3.1 Montaggio sul lato anteriore (...E00, ...E01) ([€])

— Spessore della parete fino a max. 10 mm, limitato dalla posizione dell'attua-
tore di bloccaggio

— Idoneo per i coperchi di protezione opzionali, con collegamento a vite sul
lato posteriore:

EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Far scorrere da dietro il telaio di tenuta in dotazione sulla presa di ricarica
dell'infrastruttura. Accertarsi che la sua parte piatta si appoggi sulla parete
e circondi completamente la presa di ricarica dell'infrastruttura.

* Posizionare il coperchio di protezione in modo che sia appoggiato in piano
sulla flangia della presa di ricarica dell'infrastruttura. | fori di montaggio de-
vono coincidere con i fori della flangia.

¢ Collocare I'O-ring in dotazione nella scanalatura apposita sul telaio del co-
perchio di protezione.

¢ Inserire la presa di ricarica dell'infrastruttura nell'apertura praticata.

* Inserire |'attuatore di bloccaggio da dietro nel punto di incastro previsto.
L'attuatore di bloccaggio deve essere a contatto con la flangia.

» Fissare l'attuatore di bloccaggio mediante le due viti in dotazione con una
coppia di 0,8 Nm.

* Awvitare la presa diricarica dell'infrastruttura e il coperchio di protezione da
dietro con una coppia di 1,4 Nm. Si consiglia di utilizzare viti a testa bom-
bata con cava esagonale M5 secondo DIN 934 conrondelle M5 (lunghezza
della vite 15 mm + spessore della parete).

3.2 Montaggio sul lato posteriore (...E10, ...E11, ... E15)
(@, a sinistra)

- Spessore della parete fino a max. 50 mm, limitata dalle prescrizioni di legge
per lo spazio di montaggio della spina di ricarica dell'infrastruttura

— ldoneo per i coperchi di protezione opzionali, con collegamento a vite sul
lato posteriore:

EV-T2SC, 1405217 (spessore della parete limitato fino a max. 22 mm)
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Farscorrere da davanti il telaio di tenuta in dotazione sulla presa di ricarica
dell'infrastruttura. Accertarsi che la sua parte piatta si appoggi sulla parete
e circondi completamente la presa di ricarica dell'infrastruttura.

* Posizionare il coperchio di protezione in modo che sia appoggiato in piano
sulla parete della custodia. | fori di montaggio devono coincidere con i fori
della parete della custodia.

¢ Collocare I'O-ring in dotazione nella scanalatura apposita sul telaio del co-
perchio di protezione.

* Inserire la presa di ricarica dell'infrastruttura nell'apertura praticata.

* Avvitare la presa diricarica dell'infrastruttura e il coperchio di protezione da
dietro con una coppia di 1,4 Nm. Si consiglia di utilizzare viti a testa bom-
bata con cava esagonale M5 secondo DIN 934 con rondelle M5 (lunghezza
della vite 15 mm + spessore della parete).

3.3 Montaggio sul lato posteriore "Easy Mount"
(-.E12, ....E13, ...E14) (7], a destra)

- Spessore della parete fino a max. 50 mm, limitato dalle prescrizioni norma-
tive per lo spazio di montaggio della spina di ricarica dell'infrastruttura

- Idoneo per il coperchio di protezione opzionale, con collegamento a vite sul
lato anteriore:

EV-T2-SC-EM, 1627635 con telaio di fissaggio EV-T2SF-EM (spessore
della parete limitato fino a max. 22 mm)

* Farscorrere da davanti il telaio di tenuta in dotazione sulla presa di ricarica
dell'infrastruttura. Accertarsi che la sua parte piatta si appoggi sulla parete
e circondi completamente la presa di ricarica dell'infrastruttura.

* Inserire la presa di ricarica dell'infrastruttura nell'apertura praticata.

* Posizionare il telaio di fissaggio sul lato anteriore sulla presa di ricarica
dell'infrastruttura in modo che sia appoggiato in piano sulla parete della cu-
stodia.

* Fissare il telaio di fissaggio mediante le quattro viti in dotazione con una
coppia di 2,3 Nm (viti a testa cilindrica M5x20 secondo DIN 6912).

* Posizionare il coperchio di protezione sul telaio di fissaggio in modo che sia
appoggiato in piano sulla parete della custodia.

* Collocare I'O-ring in dotazione nella scanalatura apposita sul telaio del co-
perchio di protezione.

* Fissare il coperchio di protezione mediante le quattro viti in dotazione con
una coppia di 1,8 Nm (viti a testa cilindrica M4 Torx Plus 10IPR).

4 Protezione da influssi ambientali

* Accertarsi che la presa di ricarica scollegata presenti la protezione minima
P24 secondo IEC 62196. A seconda della versione dell'articolo, sono con-
sigliati i seguenti coperchi di protezione della presa di ricarica dell'infra-
struttura:

- Per...E00, ...EO1, ...E10, ...E11, ..E15
Con collegamento a vite sul lato posteriore, a chiusura automatica:
EV-T2-SC, 1405217 oppure EV-GBSC, 1623416
Con collegamento a vite sul lato posteriore, ad apertura automatica:
EV-GB-SCO, 1623415

- Per..E12,..E13,...E14
Con collegamento a vite sul lato anteriore "Easy Mount", a chiusura auto-
matica: EV-T2-SC-EM, 1627635 con telaio di fissaggio EV-T2SF-EM,
1627637

* Come opzione, & possibile montare un tubo di drenaggio sotto alla presa di
ricarica dell'infrastruttura sul raccordo di drenaggio. In alternativa & possi-
bile mettere a tenuta il raccordo di drenaggio
(EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

* Se la presa di ricarica dell'infrastruttura viene installata senza attuatore di
bloccaggio, & necessario mettere a tenuta la superficie di fissaggio
(EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

E possibile garantire il grado di protezione IP44 con dispositivo collegato e

pronto all'uso solo se sia la spina di ricarica infrastruttura che la presa di rica-

rica dell'infrastruttura sono prodotti Phoenix Contact o prodotti normati equiva-
lenti.

Frangais

Prise de charge d'infrastructure de type 2 de charge en courant alternatif (AC)

Prise de charge d'infrastructure & monter dans une station de charge AC. Uti-
liser cet article uniquement pour recharger en courant alternatif des véhicules
électriques sur des stations de charge européennes. Utiliser cet article unique-
ment en combinaison avec des cables de recharge prévus a cet effet et des
connecteurs de charge d'infrastructure de type 2 conformes aux normes

CEI 61851-1 et CEI 62196-2.

1 Eléments inhérents a la recharge ([i)

1 Prise du véhicule 4 Cable de charge
2 Connecteur de charge duvéhicule 5 Prise de charge d'infrastructure
3 Connecteur de charge d'infrastructure

2 Consignes de sécurité relatives a I'installation

DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de
bralures

Une utilisation non conforme de la prise de charge d'infrastructure peut
provoquer des explosions, des chocs électriques et des courts-cir-
cuits. Respecter impérativement les mesures de sécurité générales en
vigueur et les consignes suivantes.

— La prise de charge d'infrastructure doit étre installée uniquement dans
des stations de charge pour véhicules électriques ; l'installation et I'en-
tretien doivent étre confiés uniquement a un électricien qualifié.

— Nejamais raccorder la prise de charge d'infrastructure directement sur
un cable d'alimentation ou une conduite électrique n'étant équipé(e) ni
d'un dispositif de protection et de commutation approprié, ni d'une
fonction de commande pilote pour station de charge de Mode 3 confor-
mément a |[EC 61851-1.

— Ne jamais ouvrir ni démonter la prise de charge d'infrastructure.

— Utiliser la prise de recharge d'infrastructure uniquement en combinai-
son avec un dispositif de protection individuelle et de protection contre
la surcharge.

S'assurer d'autre part que le verrouillage de I'actionneur de verrouil-
lage fourni fonctionne et que la communication de commande pilote et
la communication de proximité conforme a IEC 61851-1 existent.

— S'assurer que le connecteur de charge d'infrastructure peut étre déver-
rouillé puis débranché uniquement lorsque la prise de charge d'in-
frastructure est hors tension. Tout retrait du connecteur doit étre
impossible sous charge.

— Une installation et une mise en service conformes de la station de
charge sont indispensables a I'utilisation de la prise de charge d'in-
frastructure. Avant la mise en service, le constructeur de la station de
charge doit s'assurer que la recharge s'interrompe en cas de défaut.

— Les contacts de la prise de charge d'infrastructure sont équipés en
usine et ne doivent pas étre remplacés.

— Selon IEC 61851-1, des tensions supérieures a 30 V et des intensités
dépassant 2 A ne sont pas admis sur les contacts de signalisation CP
et CC.

3 Installation

¢ Raccorder les fils individuels de la prise de charge d'infrastructure confor-
mément a la figure ([2]).

¢ Les dimensions sont mentionnées dans la figure (). Les dimensions dé-
taillées de la prise de charge d'infrastructure sont également disponibles
sur le site www.phoenixcontact.com.

« Réaliser une découpe dans la paroi conformément a la figure ([4]).

Ne pas installer la prise de charge d'infrastructure par un cété nila téte en bas.

En effet, ceci inhiberait la fonction de drainage. Il est cependant possible d'ins-

taller la prise pivotée vers le haut ou vers le bas ([5]).

Le type de montage est fonction du modéle de prise concerné.
* Vérifier le type de montage approprié a votre produit.

1. Montage par l'avant (EV-T2M3SE...-...EO0...) :
- Couvercle de protection disponible en option, a visser par l'arriére
(...E00, ...EO1)

— Couvercle de protection disponible en option, a visser par l'arriere
(..E10, ..E11, ..E15)

- Couvercle de protection disponible en option, « Easy Mount », a visser
par l'avant (...E12, ...E13,..E14)

3.1 Montage par l'avant (...E00, ...E01) ([6])

— Paroi pouvant atteindre 10 mm, limitée par la position de I'actionneur de
verrouillage

— Compatible avec les couvercles de protection disponibles en option, vis-
sable par l'arriére :

EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Glisser le cadre d'étanchéité fourni par |'arriére, sur la prise de charge d'in-
frastructure. Veiller a ce qu'il repose avec le c6té plat appliqué sur la paroi
du boitier et qu'il entoure complétement la prise de charge d'infrastructure.

* Positionner le couvercle de protection de sorte qu'il se trouve a plat sur le
flasque de la prise de charge d'infrastructure. Les alésages de montage
doivent correspondre avec le schéma de pergage du flasque.

* Positionner le joint torique fourni dans la rainure du chassis du couvercle de
protection prévue a cet effet.

* Introduire la prise de charge d'infrastructure dans l'ouverture.

* Glisser l'actionneur de verrouillage par |'arriére dans I'encoche prévue.
L'actionneur de verrouillage doit affleurer au niveau du flasque.

« Fixerl'actionneur de verrouillage avec les deux vis fournies en les serranta
0,8 Nm.

* Visser la prise de charge d'infrastructure et le couvercle de protection par
l'arriére & 1,4 Nm. Nous recommandons d'utiliser des vis M5 ISK a téte
plate conformes a DIN 934 et des rondelles M 5 (longueur de vis 15 mm +
épaisseur de la paroi de montage).

3.2 Montage par l'arriére (...E10, ...E11, ... E15) ([7], a2 gauche)

— Paroi pouvant atteindre 50 mm d'épaisseur, limitée par les normes d'en-
combrement appliquées a la prise de charge d'infrastructure

— Compatible avec les couvercles de protection disponibles en option, vis-
sable par l'arriére :

EV-T2SC, 1405217 (paroi d'épaisseur limitée a 22 mm au maximum)
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

* Enfiler le cadre d'étanchéité fourni par I'avant, sur la prise de charge d'in-
frastructure. Veiller a ce qu'il soit posé avec le c6té plat au contact de la pa-
roi du boitier et qu'il enveloppe l'intégralité de la prise de charge
d'infrastructure.

* Positionner le couvercle de protection de sorte qu'il soit disposé a plat sur
la paroi du boitier. Les alésages de montage doivent correspondre avec le
schéma de percage de la paroi du boitier.

* Positionner le joint torique fourni dans la rainure du chassis du couvercle de
protection prévue a cet effet.

¢ Introduire la prise de charge d'infrastructure dans l'ouverture.

* Visser la prise de charge d'infrastructure et le couvercle de protection par
l'arriére a 1,4 Nm. Nous recommandons d'utiliser des vis M 5 ISK a téte
plate conformes a DIN 934 et des rondelles M 5 (longueur de vis 15 mm +
épaisseur de la paroi de montage).

3.3 Montage par l'arriére « Easy Mount »

(...E12, ....E13, ...E14) ([7], a droite)

- Paroi pouvant atteindre 50 mm d'épaisseur, limitée par les normes d'en-
combrement appliquées a la prise de charge d'infrastructure

— Compatible avec le couvercle de protection disponible en option, vissable
par l'arriere :

EV-T2-SC-EM, 1627635 a cadre de fixation EV-T2SF-EM (paroi d'épais-
seur limitée a 22 mm au maximum)

* Enfiler le cadre d'étanchéité fourni, par I'avant, sur la prise de charge d'in-
frastructure. Veiller a ce qu'il soit posé avec le c6té plat au contact de la pa-
roi du boitier et qu'il enveloppe l'intégralité de la prise de charge
d'infrastructure.

¢ Introduire la prise de charge d'infrastructure dans l'ouverture.

¢ Positionner le cadre de fixation de sorte qu'il se trouve a plat sur le flasque
de la prise de charge d'infrastructure.

* Fixer le cadre de fixation avec les quatre vis fournies en les serrant a
2,3 Nm (vis a six pans creux M5x20 selon DIN 6912).

* Positionner le couvercle de protection sur le cadre de fixation de sorte qu'il
se trouve a plat sur la paroi du boitier.

* Positionner le joint torique fourni dans la rainure du chassis du couvercle de
protection prévue a cet effet.

* Fixer le couvercle de protection avec les quatre vis fournies en les serrant
a 1,8 Nm (vis a téte cylindrique M4 Torx-Plus 10IPR).

4 Protection contre les facteurs environnementaux

* S'assurer que la prise de charge d'infrastructure présente un indice de pro-
tection minimum d'IP24 selon CEI 62196 lorsqu'elle n'est pas branchée.
Nous recommandons de poser les couvercles de protection suivants, se-
lon le modéle d'article concerné :

- Pour...E00, ...E01, ...E10, ...E11, ...E15
Vissable par |'arriére, a auto-obturation :

EV-T2SC, 1405217 ou EV-GBSC, 1623416
Vissable par l'arriére, a auto-ouverture : EV-GBSCO, 1623415

- Pour...E12, ..E13, ...E14
Vissable par I'avant « easy Mount », a auto-obturation :

EV-T2-SC-EM, 1627635, avec cadre de fixation EV-T2SF-EM, 1627637

* Enoption, il est possible de poser un tuyau de purge d'eau sous la prise de
charge d'infrastructure, sur la tubulure d'évacuation. Ou bien de calfeutrer
la tubulure d'écoulement (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

* Sila prise de charge d'infrastructure doit étre installée sans actionneur de
verrouillage, la surface de fixation doit étre étanchéifiée
(EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

Lorsque la prise est branchée et opérationnelle, l'indice de protection IP44 est

garanti uniquement si le connecteur de charge d'infrastructure et la prise de

charge d'infrastructure sont des produits de Phoenix Contact ou équivalents et
conformes aux normes requises.

PHGNIX PHOENIX CONTACT GmbH & Co. KG
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5 Attuatore di bloccaggio

La presa di ricarica dell'infrastruttura & dotata di un attuatore di bloccaggio che
blocca la spina inserita durante la procedura di carica. Se bloccata, la spina
non puo essere scollegata.

Tipo EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
Tensione di esercizio 12V DC 24V DC
Corrente d'esercizio 200 mA 50 mA

* Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore del sistema di ca-
rica come mostrato nello schema funzionale ([8]).

L'alimentatore deve fornire la corrente di esercizio necessaria per i cavi del

motore BU/RD (+) ed BU/BN (-). Lo stato di bloccaggio & valutabile mediante

i cavi di segnale BU/YE e BU/GN. Per controllare la tensione di esercizio e va-

lutare lo stato di bloccaggio, si consiglia di utilizzare uno dei seguenti control-

lori del sistema di carica:

— EV Charge Control Basic (ad es. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS,
1622452)

— EV Charge Control Advanced (ad es. EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 Funzionamento del motore ([9])
@ Alimentazione di tensione sul motore tra BU/RD (+) e BU/BN (-)
9 Valutazione della resistenza tra BU/GN e BU/YE

Per estrarre e retrarre un perno di arresto, con i due cavi del motore esterni
BU/RD (+) e BU/BN (-) viene comandato un motore a corrente continua. Se
viene applicata una tensione, il perno viene estratto. Incontra il bordo di bloc-
caggio della spina di ricarica dell'infrastruttura e lo blocca.

* Per passare da una posizione di finecorsa all'altra, si consiglia ogni volta di
applicare corrente all'attuatore per max. 600 ms.

IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor-
rente (> 600 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia I'at-
tuatore di bloccaggio.

* Dopo il raggiungimento della posizione di finecorsa & necessario cortocir-
cuitare il motore dell'attuatore di bloccaggio. In questo modo si evita una ro-
tazione in senso opposto.

* Perlo sbloccaggio & necessario invertire la polarita dell'alimentazione di
tensione.

5.2 Funzionamento del segnale ([idl)

o Rilevamento del perno nel bordo di bloccaggio
@ Posizione della leva di sbloccaggio di emergenza

5.2.1 Rilevamento ([0 @)

Il perno di arresto viene estratto per bloccare la spina di ricarica dell'infrastrut-
tura. Durante I'estrazione viene verificato che la spina di ricarica sia inserita
completamente e in modo corretto nella presa di ricarica dell'infrastruttura. A
seconda della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso un interrut-
tore integrato.

Tramite i cavi di segnale BU/YE e BU/GN lo stato di bloccaggio viene comuni-
cato al controllore del sistema di carica come valore di resistenza:

Resistenza R | Stato del sistema di bloccaggio

Bloccaggio corretto "LOCK"

La spina di ricarica dell'infrastruttura € completamente inse-
rita. Il perno di bloccaggio incontra il bordo di bloccaggio.
L'interruttore integrato & chiuso. | cavi di segnale trasmet-
tono una codifica resistiva di R, .

RL=0Q

Bloccaggio assente o errato "UNLOCK"

La spina di ricarica dell'infrastruttura non & inserita comple-
tamente o il suo bordo di bloccaggio & danneggiato. Il perno
di arresto viene estratto. Non incontra pero il bordo di bloc-
caggio, bensi si sposta oltre la posizione nominale. L'inter-
ruttore integrato € aperto. | cavi di segnale trasmettono una
codifica resistiva di Ry.

Ry=oQ

5.2.2 Shloccaggio di emergenza ([0 @)
L'attuatore di bloccaggio € dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza.
Per rimuovere il bloccaggio in caso di funzionamento errato, & possibile attiva-
re manualmente la leva.
La posizione della leva e lo stato di bloccaggio sono in relazione tra loro nei
modi seguenti:
- Bloccaggio corretto [R_ =0 Q]:

Leva ruotata verso sinistra
- Bloccaggio assente [R = « Q]:

Leva ruotata verso destra

6 Uso
6.1 Avvertenze di sicurezza per l'uso

PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni
Un utilizzo del cavo di ricarica dell'infrastruttura non a regola d'arte puo
provocare esplosioni, scosse elettriche e corto circuiti. Rispettare in
ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le avvertenze
indicate di seguito.

— Controllare prima di ogni uso che la presa di ricarica dell'infrastruttura
e i contatti non siano danneggiati o sporchi.

— Non eseguire mai la carica con una presa di ricarica dell'infrastruttura
danneggiata.

— Non eseguire mai la carica con contatti sporchi o inumiditi.

— Collegare alla presa soltanto i cavi di ricarica adeguati. Il cavo di ricari-
ca deve essere assolutamente asciutto e integro.

- Una volta completata la procedura di carica, & possibile scollegare il
cavo. Non scollegare mai con forza. Archi elettrici pericolosi possono
provocare lesioni gravi anche mortali. A seconda della stazione dirica-
rica e del veicolo elettrico, puo variare il lasso di tempo che va dal ter-
mine della ricarica allo sbloccaggio.

— Non utilizzare la presa di ricarica dell'infrastruttura con prolunghe o
adattatori.

- Seil collegamento a spina emette fumo o fonde, non afferrare mai il
cavo diricarica o la presa di ricarica dell'infrastruttura. Se possibile, in-
terrompere la procedura di carica. Premere comunque il pulsante di ar-
resto di emergenza sulla stazione di ricarica.

— Accertarsi che la presa di ricarica dell'infrastruttura non sia accessibile
ai bambini. La presa di ricarica dell'infrastruttura deve essere usata
esclusivamente da persone con una patente di guida valida per auto-
mobili.

6.2 Uso da parte dell'utente finale ([if])

Una volta installata la presa di ricarica dell'infrastruttura & possibile avviare la

ricarica con l'apposito cavo.

* Perluso, prestare attenzione anche alle avvertenze per I'impiego della sta-
zione di ricarica e del veicolo elettrico.

| Spegnereil veicolo. Rimuovere i cappucci di protezione dal cavo diricarica.

Il Inserire la spina di ricarica infrastruttura nella presa di ricarica dell'infrastrut-
tura e la spina di ricarica veicolo nella presa di ricarica del veicolo. Prestare
attenzione alla corretta assegnazione. Verificare che i collegamenti a spina
siano corretti e completamente inseriti.

Il Avviare il processo di carica sulla stazione di ricarica. Le spine di ricarica
dei veicoli e delle infrastrutture sono bloccate automaticamente. Per termi-
nare la procedura di carica, rispettare le note per l'uso della stazione di ri-
carica.

IV Quando la procedura di carica e terminata, le spine di ricarica del veicolo e
dell'infrastruttura sono sbloccate automaticamente e possono quindi esse-
re staccate dalla presa di ricarica del veicolo e dalla presa di ricarica dell'in-
frastruttura.

PERICOLO: Non scollegare mai con violenza la spina di ricarica vei-

A colo e la spina di ricarica infrastruttura. Archi elettrici pericolosi posso-

no provocare lesioni gravi anche mortali. A seconda della stazione di
ricarica e del veicolo elettrico, puo variare l'intervallo di tempo dal ter-
mine della ricarica allo sbloccaggio.

V Reinserire subito i cappucci di protezione su entrambi i lati.

7 Durata di carica

La durata della procedura di carica dipende dalla capacita e dallo stato di ca-
rica della batteria ad alta tensione del veicolo e dalla potenza di carica ammes-
sa del cavo diricarica e della stazione di ricarica. La stazione di ricarica
riconosce automaticamente la potenza di carica ammessa del cavo di ricarica
e del veicolo. In caso di temperature molto basse e molto alte si possono veri-
ficare limitazioni della trasmissione della potenza di carica.

8 Pulizia

* Pulire la presa di ricarica dell'infrastruttura solo quando la stazione di rica-
rica € completamente spenta.

* Pulire il cavo diricarica e i contatti sporchi con un panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti abrasivi e strumenti per la pulizia a getto d'ac-
qua o di vapore.

* Nonimmergere mai l'articolo in liquidi.

9 Immagazzinamento

¢ Conservare la presa diricarica dell'infrastruttura in un luogo asciutto e pulito.

10 Riparazioni
» Sostituire gli articoli danneggiati. L'articolo non pud essere riparato.

Frangais

5 Actionneur de verrouillage

La prise de charge d'infrastructure est équipée d'un actionneur de verrouillage
qui verrouille le connecteur de charge branché pendant la recharge. Il est alors
impossible de le débrancher.

Type
Tension de service
Courant de service

EV-T2M3SE12...
12V DC 24V DC
200 mA 50 mA

* Connecter les cables de I'actionneur de verrouillage & la commande de
charge, conformément au schéma de connexion ([8]).
L'alimentation doit mettre a disposition le courant de service nécessaire aux
cables moteur BU/RD (+) et BU/BN (-). Il est possible d'analyser I'état de ver-
rouillage via les cables de signal BU/YE et BU/GN. Pour commander la tension
de service et I'état de verrouillage, il est recommandé d'utiliser I'une des com-
mandes de charge suivantes :
— EV Charge Control Basic (par ex. B. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS,
1622452)
— EV Charge Control Advanced (par ex. B. EM-CP-PP-ETH, 2902802).
5.1 Fonction moteur ([9])
@ Alimentation en tension du moteur entre BU/RD (+) et BU/BN (-)
9 Analyse de résistance entre BU/GN et BU/YE
Les deux cables moteur extérieurs BU/RD (+) et BU/BN (-) commandent un
moteur a courant continu qui permet de sortir et de rétracter un péne de ver-
rouillage. Quand une tension est appliquée, le péne sort. Il pénétre dans I'en-
coche du connecteur de charge d'infrastructure et le verrouille.
* Mettre I'actionneur de verrouillage sous tension pendant 600 ms au maxi-
mum pour qu'il passe d'une fin de course a 'autre.
IMPORTANT : Eviterimpérativement une application continue de cou-
rant (> 600 ms). L'application continue d'un courant endommage l'ac-
tionneur de verrouillage.

EV-T2M3SE24...

* Une fois la fin de course atteinte, le moteur de I'actionneur de verrouillage
doit étre court-circuité. Cela permet d'éviter une rotation inverse.

* Inverser la polarité de I'alimentation pour déverrouiller.

5.2 Fonction de signal ([idl)

@ Détection du péne dans I'encoche de verrouillage
@ Position du levier de déverrouillage d'urgence

5.2.1 Détection (0] @)

Le péne de verrouillage sort pour verrouiller le connecteur de charge d'in-
frastructure. Pendant I'extension, le systéme vérifie si le connecteur de charge
d'infrastructure estinséré correctement et entiérement dans la prise de charge
d'infrastructure. Selon la position du péne de verrouillage, un commutateur in-
tégré est fermé ou ouvert.

Les cables de signal BU/YE et BU/GN communiquent I'état de verrouillage a
la commande de charge, sous la forme d'une valeur de résistance :

Résistance R | Etat du verrouillage

Verrouillage réussi « LOCK »

Le connecteur de charge d'infrastructure est entiérement
enfiché. Le péne de verrouillage pénétre dans I'encoche de
verrouillage. Le commutateur intégré est fermé. Les cables
de signal transmettent un codage de résistance de Ry .

RL=0Q

Aucun verrouillage ou échec du verrouillage «
UNLOCK »

Le connecteur de charge d'infrastructure n'est pas comple-
tement enfiché ou son encoche de verrouillage est endom-
magée. Le péne de verrouillage est sorti. Mais il n'atteint
pas I'encoche de verrouillage, il dépasse au contraire la po-
sition prévue. Le commutateur intégré est ouvert. Les
cables de signal transmettent un codage de résistance de
Ry.

Ry=oQ

5.2.2 Déverrouillage de secours ([0l @)
L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence. En cas de dysfonctionnement, actionner le levier a la main pour dé-
clencher le déverrouillage.
La position du levier et I'état de verrouillage dépendent I'un de l'autre de la
maniére suivante :
— Verrouillage réussi [R . =0Q]:

Le levier est tourné vers la gauche
— Aucun verrouillage [Ry =~ Q] :

Le levier est tourné vers la droite

6 Utilisation

6.1 Consignes de sécurité pour I'utilisation
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de
brilures
Une utilisation non conforme de la prise de charge d'infrastructure peut
provoquer des explosions, des chocs électriques et des courts-cir-
cuits. Respecterimpérativement les mesures de sécurité générales en
vigueur et les consignes suivantes.

— Contrbler le bon état et la propreté de la prise de charge d'infrastruc-
ture avant chaque utilisation.

— Ne jamais effectuer de recharge avec une prise de charge d'infrastruc-
ture défectueuse.

— Ne jamais effectuer de recharge lorsque les contacts sont sales ou hu-
mides.

— Ne brancher que le cable de charge approprié sur la prise de charge
d'infrastructure. Les cables de charge doivent étre secs et en bon état.

— Le cable de charge peut étre retiré lorsque la recharge est terminée.
Ne jamais tirer sur le cable en forcant. Des arcs électriques dangereux
peuvent entrainer la mort ou des blessures graves. L'arrét de la re-
charge et la durée du déverrouillage peuvent varier en fonction de la
station de charge et du véhicule électrique concernés.

- Ne pas utiliser la prise de charge d'infrastructure avec un cordon de ral-
longe ou un adaptateur.

— Ne jamais toucher le cable de charge ni la prise de charge d'infrastruc-
ture si de la fumée s'échappe de la connexion ou si elle fond. Inter-
rompre la recharge si cela est possible. Actionner dans tous les cas le
bouton « ARRET D'URGENCE » de la station de charge.

— Veiller @ maintenir la prise de charge d'infrastructure hors de portée
des enfants. La prise de charge d'infrastructure ne doit étre utilisée que
par des personnes titulaires d'un permis de conduire valable pour les
véhicules a moteur.

6.2 Utilisation par I'utilisateur final ([ifl)

Apres installation de la prise de charge d'infrastructure, le processus de

charge peut étre démarré avec un cable de charge.

* Toujours respecter les instructions d'utilisation relatives a la station de
charge et au véhicule électrique.

| Arréter le véhicule. Retirer le capuchon de protection du cable de charge.

Il Insérer le connecteur de charge d'infrastructure dans la prise de charge
d'infrastructure et le connecteur de charge c6té véhicule dans la prise du
véhicule. Veiller a ne pas intervertir les connecteurs. S'assurer que les
connecteurs sont enfoncés correctement et complétement.

Ill Démarrer la recharge sur la station de charge. Le connecteur de charge du
véhicule et le connecteur de charge de l'infrastructure sont verrouillés au-
tomatiquement. Pour achever la charge, respecter les consignes d'utilisa-
tion de la station de charge.

IV Une fois la recharge terminée, les connecteurs coté véhicule et coté in-
frastructure sont déverrouillés automatiquement ; ils peuvent alors étre dé-
branchés de la prise du véhicule et de la prise de l'infrastructure.

DANGER : Ne jamais tirer en forgant sur le connecteur de charge coté
véhicule ni sur le connecteur de charge d'infrastructure. Des arcs élec-
triques dangereux peuvent entrainer la mort ou des blessures graves.
L'arrét de I'opération de recharge et la durée du déverrouillage peuvent
varier en fonction de la station de charge et du véhicule électrique
concernés.

V Remettre immédiatement les deux caches de protection en place.

7 Durée de recharge

La durée de la recharge dépend de la capacité et du niveau de charge de la
batterie haute tension du véhicule, ainsi que de la capacité de charge du cable
et de la station de charge. La station de charge reconnait automatiquement la
charge autorisée du cable et du véhicule. Les températures trés basses ou trés
élevées peuvent entraver la recharge.

8 Nettoyage

* Nettoyer la prise de charge d'infrastructure uniquement lorsque la station
de charge est entiérement hors tension.

* Nettoyer le cable de charge et les contacts avec un chiffon sec.

* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appareil & jet d'eau ou de va-
peur.

* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

9 Stockage

* Conserver la prise de charge d'infrastructure dans un endroit propre et sec.

10 Réparation
* Remplacer les articles endommagés. Toute réparation est impossible.

Dati tecnici Caractéristiques techniques

EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... ...1AC20A... ...1AC32A... ...3AC20A... ...3AC32A...
Norma Norme IEC 61851-1, IEC 62196-2
Modalita di ricarica, tipo di sistema Mode charge, situation de charge 3,B
Corrente di dimensionamento Courant de référence 20A 32A 20 A 32A
Tensione di dimensionamento Tension de référence 250V AC 250 VAC 480V AC 480V AC
Struttura cavo, contatti di potenza Structure de cable, contacts de puissance 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm? 5x 2,5 mm? 5 x 6,0 mm?
Struttura cavo, contatti di segnale Structure de cable, contacts de signalisation 1x0,5 mm?
Temperatura ambiente (esercizio) Température ambiante (en service) -30°C ... +50 °C
Numero di contatti di potenza Nombre de contacts de puissance 3 (L1, N, PE) 5(L1, L2, L3, N, PE)
Cicli di innesto Cycles d'enfichage > 10.000
Forza di inserzione/trazione Force d'enfichage et de retrait <100 N
Grado di protezione, connesso Indice de protection, branché P44
Grado di protezione, chiuso con coperchio di protezione EV-T2SC-EM, 1627635 Indice de protection, fermeture avec couvercle de protection EV-T2SC-EM, 1627635 P54
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Alimentazione di tensione sul motore Alimentation en tension du moteur 12V 24V
Range di alimentazione di tensione sul motore Plage de tension d'alimentation du moteur 9V .16V 22V..26V
Corrente motore tipica al sistema di bloccaggio Courant moteur typique au moment du verrouillage 200 mA 50 mA
Corrente massima di blocco del motore Courant inverse du moteur, maximum 1000 mA 500 mA
Durata massima di attesa con corrente di blocco Durée de connexion maximum a courant inverse 1s 1s
Tempo di pausa dopo una retrazione o estrazione Durée de pause apreés la rétractation et la sortie 3s 3s
Tempo di regolazione consigliato Durée d'ajustement recommandée 600 ms 600 ms
Tensione massima al rilevamento del bloccaggio Tension maximum de détection du verrouillage 30V 30V
Cicli di innesto Cycles d'enfichage >10.000 >10.000
Lunghezza cavo Longueur de cable 500 mm 500 mm
Struttura cavo attuatore Structure de cable, cable d'actionneur 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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Tomada de recarga da infraestrutura tipo 2 para o carregamento com corrente alternada (AC)

Toma de carga de infraestructura de tipo 2 para carga con corriente alterna (AC)

PHCENIX

2018-04-16
Tomada de recarga da infraestrutura para montagem em uma estagao de car-
regamento AC. Utilize este artigo somente para recarregar veiculos elétricos

com corrente alternada em estac¢des de carregamento europeias. Este artigo
somente pode ser utilizado em combinagao com cabos de recarga normaliza-
dos e previstos, dotados de conectores de recarga de infraestrutura tipo 2 em

3.2 Montagem traseira (...E10, ...E11, ... E15) Toma de carga de infraestructura para instalar en poste de carga AC. Use este
articulo Unicamente para cargar vehiculos eléctricos con corriente alterna en

(@, lado esquerdo) f (@, izquierda)
- Espessura maxima do painel de 50 mm, limitada pelas especificagdes nor- postes _de carga europeos. Este articulo solo puede emplear_se con los cables — Grosor de pared hasta 50 mm como maximo, limitado por el espacio de
normalizados previstos dotados de conectores de carga de infraestructura de

i 1 inf . taj ti ist | 1 inf truct
mativas para o espago de montag_em c_io conec or_de infraestrutura tipo 2 de acuerdo con las normas IEC 61851-1 y IEC 62196-2. montaje normativo previsto par‘all el conector de carga de infraes rurc uras
- Adequado para as coberturas opcionais de protecao, parafuseamento por - Apto para las tapas de proteccion opcionales, atornillable por detras:

3.2 Montaje en pared trasera (...E10, ...E11, ... E15)

conformidade com as normas IEC 61851-1 e IEC 62196-2.

tras 1 Elementos del proceso de carga ([1]) EV-T2SC, 1405217 (grosor de pared limitado a 22 mm como méximo) EV-T2M3SE24-1AC20A-... EV-T2M3SE24-3AC20A-...
1 Componentes do procedimento de carregamento () EV-T2SC, 1405217 (espessura do painel limitada, no maximo, 22 mm) 1c ” . EV-GBSC, 1623416 EV-T2M3SE24-1AC32A-... EV-T2M3SE24-3AC32A-...
) EV-GBSC, 1623416 onexion al vehiculo 4 Cable de carga EV-GBSCO, 1623415
1 Tomada de entrada do veu':ulo 4 Cabo de recarga EV-GBSCO, 1623415 2 Conector de carga para vehiculos 5 ;I'ometx detcarga dein- Encaje por delante en la toma de carga de infraestructuras el marco de ob- 1 2 3 5
2 Conector de recarga do veiculo 5 ch)madta fie recarga da Empurre a moldura de vedacéo fornecida pela frente na tomada de recarga 3 Conector de carga de infraestructura raestructura turacion suministrado. Verifique que el marco se apoye con la cara plana
3 Conector de recarga da infraestrutura Infraestrutura dainfraestrutura. Certifique-se de que ela repouse com a parte plana sobre R . R . L. contra la pared de la carcasa y que rodee completamente la toma de carga / /
N i ~ o painel do corpo, envolvendo completamente a tomada de recarga da in- 2 Indicaciones de seguridad para la instalacion de infraestructuras. =7 /
2 Instrucdes de seguranca para a instalagéo fraestrutura. PELIGRO: peligro de muerte, lesiones graves y quema- Coloque la tapa de proteccion de modo que repose plana sobre la pared
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queima- Posicione a cobertura de protegéo de modo que ela repouse deitada sobre duras de la carcasa. Los orificios de montaje deben coincidir con los orificios de AC
duras o painel do corpo. Os orificios de montagem devem coincidir com os furos Un uso incorrecto de la toma de carga de infraestructura puede provo- la pared de la carcasa.
0O manuseio inadequado da tomada de recarga da infraestrutura pode padrdes do painel do corpo. car explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre Coloque la junta térica suministrada en la ranura prevista a tal fin del marco I_l_l
causar explosdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe as Coloque a junta torica fornecida na ranhura prevista da moldura da cober- en cuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in- de la tapa protectora. 4
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes. tura de protegéo. dicaciones: Encaje latoma de carga de infraestructuras en el recorte realizado en la pa-
— Atomada de recarga da infraestrutura deve ser instalada e manuten- Introduza a tomada de recarga da infraestrutura na abertura do painel. — Lainstalacién y el mantenimiento de la toma de carga deben ser reali- red.
cionada exclusivamente por eletricistas qualificados e ¢ adequada so- Parafuse a tomada de recarga da infraestrutura e a cobertura de protegdo zados exclusivamente por electricistas. Esta toma es adecuada Unica- Atornille la toma de carga y la tapa de proteccion desde detras con un par PE
mente para montagens em estagGes de carregamento para carros por tras usando 1,4 Nm. Recomendamos usar parafusos de cabeca lenti- mente para su instalacion en postes de carga para vehiculos de 1,4 Nm. Recomendamos el uso de tornillos de cabeza alomada M5 ISK .1AC... .3AC...
elétricos. cular com sextavado interno M5 conforme DIN 934 com arruelas M5 (pa- eléctricos. de acuerdo con DIN 934, con arandelas M5 (longitud del tornillo = 15 mm
— Jamais conecte a tomada de recarga da infraestrutura diretamente a rafuso com comprimento de 15 mm mais a espessura do painel). — Nunca conecte la toma de carga de infraestructura directamente a un mas grosor de la pared de montaje). L1 BN BN
uma fonte de alimentag&o ou a um condutor sob tensdo que néo este- : P » cable de alimentacion o de tensién que no esté provisto de los debidos . " " _
jam equipados com os respectivos dispositivos de segurancga e de co- -3 Montagem traseira tipo “Easy M°!"“ dispositivos de proteccién y conmutacion, asi como de una funcién de -3 Montaje en pared trasera "Easy Mount L2 BK
mutagéo, bem como um recurso de Contato Piloto para estagdes de (.E12,...E13, ..E14) (v lado direito) control piloto para un poste de carga de 3 modos de acuerdo con la (..E12,...E13, ...E14) (' derecha) L3 - GY
carregamento modo 3 conforme a norma IEC 61851-1. Espessura maxima do painel de 50 mm, limitada pelas especificagdes nor- norma IEC 61851-1. Grosor de pared hasta 50 mm como maximo, limitado por el espacio de N BU BU
— Jamais abra ou desmonte a tomada de recarga da infraestrutura. mativas para o espago de montagem do conector de infraestrutura — Nunca abra ni desmonte la toma de carga. montaje normativo previsto para el conector de carga de infraestructuras PE YE/GN YE/GN
— Somente opere a tomada de recarga da infraestrutura em combinagéo Adequado para a cobertura opcional de protegao, parafuseamento pela — Use latoma de carga siempre con proteccion contra sobrecarga y pro- Apto para la tapa de proteccion opcional, atornillable por delante:
com uma protecdo contra sobrecarga e de pessoas. frente: teccion personal. EV-T2-SC-EM, 1627635 con marco de sujecion EV-T2SF-EM (grosor de cP WH WH
Além isso, assegure que o travamento do atuador de blogueio forneci- EV-T2-SC-EM, 1627635 com moldura de fixagcdo EV-T2SF-EM (espessu- — Asegurese ademas de que el enclavamiento del actuador de enclava- pared limitado a 22 mm como méximo) PP RD RD
do funcione e a comunicagéo dos pinos de Contato Piloto e Proximida- ra limitada a, no maximo, 22 mm) miento suministrado funciona y de que existe una comunicacion de Encaje por delante en la toma de carga de infraestructuras el marco de ob-
de esteja presente conforme IEC 61851-1. » Empurre amoldura de vedag&o fornecida pela frente na tomada de recarga control piloto y de proximidad segun IEC 61851-1. turacién suministrado. Verifique que el marco se apoye con la cara plana
- Assegure que 0 conector de recarga somente possa ser destravado e dainfraestrutura. Certifique-se de que ela repouse com a parte plana sobre Asegurese de que el conector de carga no se desenclave ni se pueda contra la pared de la carcasa y que rodee completamente la toma de carga
puxado quando a tomada de recarga da infraestrutura estiver desener- o painel do corpo, envolvendo completamente a tomada de recarga da in- desenchufar hasta que la toma de carga esté ya libre de tension. En de infraestructuras. 60
gizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel puxa-la quando ainda fraestrutura. ningun caso se debe desenchufar bajo carga eléctrica. Encaje latoma de carga de infraestructuras en el recorte realizado en la pa-
energizada. . i -, * Introduza a tomada de recarga da infraestrutura na abertura do painel. — Parahacer uso de latoma de carga, esta se debe instalar y poner en red. .
- rara usatr a Eoncliada ol recarg? da Infraetst:uu{ra, e n(lecess:ano exfemf- * Posicione a moldura de fixagdo no lado da frente da tomada de recarga da (sjervnmo ageguadamente en e{ po(sjte de cargta. El fabnc_;a_ntz del poslte Coloque el marco de sujecion por delante en la toma de carga de infraes-
ar na estagao de carregamento uma instalacao e colocagao em fun infraestrutura, de modo que ela se repouse deitada sobre o painel do cor- © carga debe asegurarse antes de su puesta en servicio de que e tructuras, de modo que repose plano sobre la pared de la carcasa.
cionamento profissionais. Antes da colocagdo em funcionamento, o po proceso de carga se interrumpira en caso de producirse algun fallo. Fiie el d L | tro tornillos incluid Ivol d
fabricante da estagao de recarga deve assegurar que em caso de fa- - N . — Los contactos de la toma de carga vienen ya preparados de fabrica y lje el marco de sujecion con fos cuatro torniflos Incluidos en el volumen de ~
Iha o processo de carregamento seja desligado. * Fixe a moldura de flxagaq com os quatro parafusos fornecidos usando no se permite cambiarlos. SL’ImInIStI'O, con un par de apriete de 2,3 Nm (tornillos cilindricos M5x20 se- e
: 5 2,3 Nm (parafusos cilindricos M5x20 conforme DIN 6912). S . . gun DIN 6912). Y o
— Os contatos da tomada de recarga da infraestrutura séo montados na o = = — Enlos contactos de sefalizacion CPy CC no se permiten tensiones de L L o ©
fabrica e ndo podem ser substituidos. * Posicione a cobenu_ra de protegéo s_obre amoldura de fixagdo, de modo mas de 30 V ni corrientes de mas de 2 A segdn IEC 61851-1. Coloque la tapa de proteccion sobre el marco de sujecién, de modo que re- -
— Nos contatos de sinal CP e CC, ndo sdo permitidas tensées acima de que ela repouse deitada sobre o painel do corpo. L. pose plana sobre la pared de la carcasa.
30 V e correntes acima de 2 A conforme IEC 61851-1. ¢ Coloque a junta térica fornecida na ranhura prevista da moldura da cober- 3 Instalacion Coloque la junta térica suministrada en la ranura prevista a tal fin del marco
I laca tura de protegéo. * Conecte los distintos hilos de la toma de carga de infraestructuras tal y de la tapa protectora.
3 Instalagéo * Fixe a cobertura de protecdo com os quatro parafusos fornecidos usando como se muestra en la figura ([2]). Fije la tapa protectora con los cuatro tornillos incluidos en el volumen de su-
* Fagaa conexao dos fios flexiveis da tomada de recarga da infraestrutura 1,8 Nm (parafusos cilindricos M4 Torx Plus 10IPR). « Las dimensiones constan en la figura ([2]). En www.phoenixcontact.com ministro, con un par de apriete de 1,8 Nm (tornillos cilindricos M4 Torx-Plus Y
. Zonforme descrito na figura ()- o 4 Protegéo contra influéncias ambientais pueden consultarse dimensiones més detalladas de la toma de carga de 10IPR). 068
s medidas encontram-se na figura (E). Especificagbes detalhadas da to- infraestructuras. 4 Proteccién contra la intemperie
mada de recarga da infraestrutura podem também ser encontradas em * Certifique-se de que a tomada de recarga da infraestrutura, quando em es- «  Practique un orificio en la pared tal y como se muestra en la figura ([2]). P

www.phoenixcontact.com.
» Recorte uma abertura no painel de acordo com a figura ([4]).
N&o monte a tomada de recarga da infraestrutura sobre uma das laterais ou
de cabega para baixo. Do contrario, 0 escoamento de agua n&o funciona
mais. Entretanto, é possivel usar uma posi¢éo angular para cima ou para bai-
xo ([8]).
O tipo de montagem depende da variante do artigo.
* Verifique qual o tipo de montagem adequado para o seu artigo.
1. Montagem na dianteira (EV-T2M3SE...-...EQ...):
— Cobertura opcional para protegéo, parafuseamento por tras
(...E00, ...EO1)
2. Montagem em painel traseiro (EV-T2M3SE...-...E1...):
— Cobertura opcional para protecao, parafuseamento por tras
(..E10, ...E11, ..E15)
— Cobertura opcional para protegéo, parafuseamento pela frente
(...E12, ...E13, ...E14)

3.1 Montagem em painel frontal (...E00, ...E01) ([€])

EV-GBSC, 1623416 infraestructuras. EV-T2SC
EV-GBSCO, 1623415 ) _ ) e Coloque latapa de proteccion de modo que repose plana sobre la brida de EV-GBSC
¢ Empurre amoldura de vedagao fornecida por trds na tomada de recarga da la toma de carga de infraestructuras. Los orificios de montaje deben coin- EV-GBSCO

* Empurre o atuador de travamento fornecido por tras no seu respectivo en- * Atornille latoma de carga y la tapa de proteccion desde detras con un par EV-T2M3SE...-...
caixe. O atuador de travamento deve ficar encostado no flange. de 1,4 Nm. Recomendamos el uso de tornillos de cabeza alomada M5 ISK EV-T2M3SE...-... EV-T2M3SE...-...

* Fixe o atuador de travamento com os dois parafusos incluidos no volume de acuerdo con DIN 934, con arandelas M5 (longitud del tornillo = 15 mm EV-T2M3SE EV-T2M3SE...-...
de fornecimento usando 0,8 Nm. mas grosor de la pared de montaje). EV-T2M3SE

Espessura maxima do painel de 10 mm, limitada pela posi¢éo do atuador
de travamento

Adequado para as coberturas opcionais de protecdo, parafuseamento por
tras

EV-T2SC, 1405217

infraestrutura. Certifique-se de que ela repouse com a parte plana sobre o
painel do corpo, envolvendo completamente a tomada de recarga da infra-
estrutura.

Posicione a cobertura de protecdo de modo que ela repouse deitada sobre
o flange da tomada de recarga da infraestrutura. Os orificios de montagem
devem coincidir com os furos padrdes do flange.

Coloque a junta térica fornecida na ranhura prevista da moldura da cober-
tura de protegéo.

Introduza a tomada de recarga da infraestrutura na abertura do painel.

Parafuse a tomada de recarga da infraestrutura e a cobertura de protegéo
por tras usando 1,4 Nm. Recomendamos usar parafusos de cabeca lenti-
cular com sextavado interno M5 conforme DIN 934 com arruelas M5 (pa-
rafuso com comprimento de 15 mm mais a espessura do painel).

tado ndo plugado, cumpra, no minimo, IP24 conforme IEC 62196. Reco-
mendamos as seguintes coberturas, em fungao da variante de tomada de
recarga da infraestrutura:

- Para...E00, ..EO1, ..E10, ...E11, ...E15
Parafuseamento por tras, fechamento automatico:

EV-T2SC, 1405217 ou EV-GBSC, 1623416
Parafuseamento por tras, abertura automatica: EV-GBSCO, 1623415

- Para..E12,..E13, ..E14
Parafuseamento pela frente ,Easy Mount*, fechamento automatico:
EV-T2-SC-EM, 1627635 com moldura de fixagdo EV-T2SF-EM, 1627637

* Opcionalmente, pode-se montar um tubo de escoamento sob atomada de
recarga da infraestrutura, no bocal de escoamento. O bocal de escoamen-
to também pode ser vedado (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

* Seainstalagéo datomada de recarga da infraestrutura for executada sem
um atuador de travamento, a sua superficie de fixacdo deve ser vedada
(EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

O grau de protecéo IP44 em estado pronto para operacédo e conectado so-

mente pode ser assegurado se tanto o conector da infraestrutura quanto a to-

mada de recarga da infraestrutura forem produzidos pela Phoenix Contact ou
artigos em conformidade com as normas correspondentes.

No instale latoma de carga de infraestructuras sobre un costado o boca abajo.
De lo contrario, no se dispondra de la funcién de evacuacion de agua. Sin em-
bargo, si puede instalarse en ciertas posiciones giradas hacia arriba o hacia
abajo ([5]).
El tipo de montaje depende de la variante de articulo utilizada.
* Compruebe para qué tipo de montaje es apto su articulo.
1. Montaje frontal (EV-T2M3SE...-...EQ...):

- Tapa de proteccién opcional, atornillable por detras (...E00, ...E01)

2. Montaje en pared trasera (EV-T2M3SE...-...E1...):
— Tapa de proteccion opcional, atornillable por detras(...E10, ...E11, ...E15)
- Tapa de proteccion opcional "Easy Mount", atornillable por delante
(..E12,..E13,..E14)
3.1 Montaje frontal (...E00, ...E01) ([&])
— Grosor de pared de 10 mm como maximo, limitado por la posicion del ac-
tuador de enclavamiento

— Apto para las tapas de proteccion opcionales, atornillable por detras:
EV-T2SC, 1405217

EV-GBSC, 1623416

EV-GBSCO, 1623415

Encaje por detras el marco de obturacién suministrado en latoma de carga
de infraestructuras. Verifique que el marco se apoye con la cara plana con-
tra la pared de la carcasa y que rodee completamente la toma de carga de

cidir con los orificios de la brida.

Coloque la junta térica suministrada en la ranura prevista a tal fin del marco
de la tapa protectora.

Encaje latoma de carga de infraestructuras en el recorte realizado en la pa-
red.

Encaje por detras el actuador de enclavamiento en el punto de encastre
previsto. El actuador debera apoyarse contra la brida.

Fije el actuador con los dos tornillos incluidos en el volumen de suministro,
con un par de apriete de 0,8 Nm.

Asegurese de que, en estado desenchufado, la toma de carga de infraes-
tructuras tenga el grado de proteccion IP24 como minimo, segun

IEC 62196. En funcion de la variante de toma de carga de infraestructuras,
recomendamos las siguientes tapas de proteccion:

Para ...E00, ...EO1, ...E10, ...E11, ...E15

Atornillable por detras, con cierre automatico:

EV-T2SC, 1405217 0 EV-GBSC, 1623416

Atornillable por detras, con apertura automatica: EV-GBSCO, 1623415
Para..E12,..E13, ..E14

Atornillable por delante "Easy Mount", cierre automatico:

EV-T2-SC-EM, 1627635 con marco de sujecion EV-T2SF-EM, 1627637
Opcionalmente, bajo la toma de carga de infraestructuras podra montarse
una manguera de evacuacion de agua en la boca de desagtie. Como alter-
nativa, también podra estanqueizarse la boca de desaglie
(EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

Si instala Ud. la toma de carga de infraestructuras sin un actuador de en-
clavamiento, debera estanqueizar la superficie de fijacion (EV-T2M3S-E-
LOCK-GASKET).

El indice de proteccion IP44 en estado operativo y enchufado podra garanti-
zarse Unicamente cuando tanto el conector de carga como la toma de carga
sean productos de Phoenix Contact o productos normalizados equivalentes.

[6] EV-T2M3SE...-...
EV-T2M3SE...-...

EV-T2SC
EV-GBSC
EV-GBSCO

EV-T2SF-EM

EV-T2SC-EM
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5 Atuador de travamento

A tomada de recarga da infraestrutura esta equipada com um atuador de tra-
vamento que trava o conector de recarga da infraestrutura durante o carrega-
mento. Nesta condigao, ele ndo pode ser puxado.

Tipo EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
Tensao operacional 12V DC 24V DC
Corrente de operagédo 200 mA 50 mA

* Faga a conexao dos fios do atuador de travamento ao controlador de car-
regamento de acordo com o diagrama de bloco ([8]).
A fonte de alimentagao deve fornecer a corrente de operagéo necessaria para
os cabos do motor BU/RD (+) e BU/BN (-). O estado do travamento pode ser
examinado por meio dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN. Para controlar a ten-
sdo operacional e examinar o estado do travamento, recomendamos o em-
prego de um destes controladores de carregamento:
— EV Charge Control Basic (z. B. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)
— EV Charge Control Advanced (z. B. EM-CP-PP-ETH, 2902802).
5.1 Fungéo motor ([3])
@ Fonte de alimentagio junto ao motor entre BU/RD (+) e BU/BN (-)
9 Avaliacdo da resisténcia entre BU/GN e BU/YE
Para mover um pino de travamento para dentro e para fora, € atuado um motor
de corrente continua por meio de ambos os cabos do motor BU/RD (+) e
BU/BN (-) nas duas extremidades. Quando ¢é aplicada uma tens&o, o pino se
move para fora. Este pino atinge a borda de travamento do conector de recar-
ga da infraestrutura, travando-o.
* Para que ele possa se mover de uma posicao final a outra, energize o atu-
ador de travamento por, a cada vez, no maximo, 600 ms.
IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizag&o prolongada
(> 600 ms). Uma energizagao prolongada causa danos ao atuador de
travamento.
* Ap6s alcancar a posicéo final, deve-se curto-circuitar o motor do atuador
de travamento. Assim, evita-se uma rotagao reversa.
¢ Para destravar, deve-se inverter a polaridade da fonte de alimentagao.
5.2 Funcio de sinalizagao ([iol)
o Detecgéao do pino na borda de travamento
@ Posigio da alavanca de destravamento de emergéncia
5.2.1 Detecgéo ([0 @)
O pino de travamento é movido para fora a fim de travar o conector de recarga
da infraestrutura. Durante esse movimento, é controlado se o conector de in-
fraestrutura esta correta e completamente conectado na tomada de recarga
da infraestrutura. Dependendo da posi¢ao do pino de travamento, uma chave
embutida é aberta ou fechada.
Por meio dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN, o status do travamento & comu-
nicado ao controlador de carregamento, em forma de um valor de resisténcia:

Resisténcia R | Estado do travamento

Travamento efetuado com sucesso “LOCK”

O conector de recarga da infraestrutura esta completa-
mente conectado. O pino de travamento atinge a borda de
travamento. A chave embutida é fechada. Os cabos de
sinal transmitem uma codificag&o de resisténcia de R, .

RL=0Q

Sem tr 1to ndo concluido
“UNLOCK”

O conector de recarga da infraestrutura ndo conectou com-
pletamente ou a sua borda de travamento esta danificada.
O pino de travamento é movido para fora. Porém, ele ndo
atinge a borda de travamento, excedendo ao invés disso a
posicao de referéncia. A chave embutida esta aberta. Os
cabos de sinal transmitem uma codificagédo de resisténcia
de Ry.

1to ou tr

Ry=oQ

5.2.2 Travamento de emergéncia ([0 @)
O atuador de travamento possui uma alavanca para o destravamento em ca-
sos de emergéncia. Para soltar o travamento, no caso de uma falha funcional,
pode-se acionar a alavanca com a mao.
A posicéo da alavanca e o estado do travamento estéo relacionados da
seguinte forma:
— Travamento efetuado com sucesso [R| =0 Q]:

Alavanca virada para a esquerda
- Sem travamento [Ry; = « Q]

Alavanca virada para a direita

Dados técnicos

6 Operacao

6.1 Instrucoes de seguranca referentes a operacao
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queima-
duras
O manuseio inadequado da tomada de recarga da infraestrutura pode
causar explosdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe as
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

- Antes de cada utilizag&o, verificar a presenga de sujeira e danificagdes
na tomada de recarga da infraestrutura e nos contatos.

- Jamais realize um carregamento em uma tomada de recarga da infra-
estrutura danificada.

— Jamais realize um carregamento se os contatos estiverem sujos ou
umidos.

- Conecte somente cabos de recarga adequados & tomada de recarga
da infraestrutura. Os cabos de recarga devem estar isentos de danifi-
cagoes e secos.

— Uma vez concluido o procedimento de carregamento, o cabo de recar-
ga pode ser puxado. Jamais puxe-o com forga. Perigosos arcos elétri-
cos podem causar a morte ou lesdes graves. Dependendo da estacdo
de carregamento e do modelo de carro elétrico, podem haver varia-
¢Oes quanto & desconexdo do carregamento e a duragao do destravamento.

— Nao utilize o cabo de recarga da infraestrutura com uma extensao ou
um adaptador.

— Jamais toque no cabo ou na tomada de recarga da infraestrutura caso
o conector esteja soltando fumaga ou fundindo. Se possivel, interrom-
pa o procedimento de carregamento. Acione terminantemente a para-
da de emergéncia na estagao de carregamento.

- Assegure que a tomada de recarga da infraestrutura ndo esteja aces-
sivel a criangas. A tomada de recarga da infraestrutura pode ser utili-
zada exclusivamente por pessoas portando uma carteira de
habilitagdo valida.

6.2 Operacao do usuario final ([fil)

Uma vez concluida a instalagéo da tomada de recarga da infraestrutura, pode-

se dar inicio ao procedimento de carregamento via cabo.

* Durante a operacgéo, observe também as instrugdes da estagao de recarga
e do veiculo elétrico.

| Desligue o veiculo. Retire as tampas de prote¢éo do cabo de recarga.

Il Insira o conector de recarga da infraestrutura na tomada de recarga da in-
fraestrutura e o conector de recarga do veiculo na tomada de entrada do
veiculo. Respeite a atribuicdo correta. Verifique se os conectores estao en-
caixados por completo e corretamente.

Il Inicie o processo de carregamento na esta¢éo de carregamento. O conec-
tor de recarga do veiculo e o conector de recarga de infraestrutura s&o tra-
vados automaticamente. Para finalizar o procedimento de carregamento,
observe as instru¢des de operagéo da estacao de carregamento.

IV Quando o recarregamento for concluido, os conectores de recarga do ve-
iculo e da infraestrutura séo destravados automaticamente, podendo com
isso serem retirados da tomada do veiculo e da tomada de recarga da in-
fraestrutura.

PERIGO: Jamais puxe os conectores de recarga do veiculo e da infra-

A estrutura com forga. Perigosos arcos elétricos podem causar a morte

ou graves lesdes. Dependendo da estacéo de carregamento e do mo-
delo de carro elétrico, podem haver variagdes quanto a forma de des-
conexdo do carregamento e a duragéo do destravamento.

V Recoloque imediatamente as duas tampas de protegao nos dois lados.

7 Tempo de carregamento

A duracao do carregamento depende da capacidade e da condi¢éo da carga
da bateria de alta tenséo do veiculo e da capacidade de carregamento do
cabo de recarga e da estagéo de carregamento. A estagao de carregamento
detecta automaticamente a capacidade admissivel de carga do cabo de recar-
ga e do veiculo. Sob temperaturas muito baixas e muito elevadas, podem
ocorrer limitagdes na capacidade de transmissao de carga.

8 Limpeza

¢ Somente limpe atomada de recarga da infraestrutura quando a estagéo de
carregamento estiver completamente desligada.

¢ Limpe os contatos sujos com um pano seco.

* Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos, lavadoras de alta pressao
ou a vapor.

e Jamais submergir o artigo em liquidos.

9 Armazenamento

* Guarde a tomada de recarga da infraestrutura em um local limpo e seco.
10 Reparacéao
¢ Substituir os artigos danificados. Nao é possivel repara-los.

5 Actuador de enclavamiento

La toma de carga esta dotada de un actuador que mantiene enclavado el co-
nector de carga enchufado durante el proceso de carga. En ese estado no
sera posible desenchufarlo.

Tipo EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
Tension de servicio 12V DC 24V DC
Corriente de servicio 200 mA 50 mA

* Conecte los cables del actuador de enclavamiento al controlador de carga
tal y como se muestra en el diagrama de bloques ([&]).

La fuente de alimentacion debera proveer la corriente de servicio necesaria

para los conductos del motor BU/RD (+) y BU/BN (-). El estado de enclava-

miento puede evaluarse mediante las lineas de sefiales BU/YE y BU/GN. Para

controlar la tensién de servicio y para evaluar el estado de enclavamiento, re-

comendamos emplear uno de los siguientes sistemas de control de carga:

— EV Charge Control Basic (p. &j. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)

— EV Charge Control Advanced (p. ej. EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 Funcionamiento del motor ([9])

@ Fuente de alimentacion en el motor, entre BU/RD (+) y BU/BN (-)

9 Evaluacion de la resistencia entre BU/GN y BU/YE

Para retraer y extender un bulén de enclavamiento, se acciona un motor

de corriente continua con los dos cables de motor externos BU/RD (+) y

BU/BN (-). Si hay tensién aplicada, el bulén se extiende, toca el borde del en-

clavamiento del conector de carga de infraestructuras y lo bloquea.

* Para garantizar que se desplace desde un extremo hasta el otro, aplique
corriente al actuador de enclavamiento durante 600 ms como maximo.

IMPORTANTE: Evite a toda costa una aplicacion constante de co-
@ rriente (> 600 ms). La corriente constante dafa el actuador de encla-
vamiento.

¢ Una vez alcanzado el final de carrera, el motor del actuador de enclava-
miento debe ponerse en cortocircuito. Asi se evita un retroceso.

* Paradesenclavar, debe invertirse la polaridad de la fuente de alimentacion.

5.2 Funcion de la senal ([i])
@ Deteccion del pero del borde de enclavamiento
9 Posicion de la palanca de desenclavamiento de emergencia

5.2.1 Deteccion (i @)

El perno de enclavamiento se extiende, para enclavar el conector de carga de
infraestructuras. Durante su extension se comprueba, si el conector se intro-
duce en la toma de carga de infraestructuras correcta y completamente. Se-
gun la posicion en la que se halle el bulén de enclavamiento, se abrira o
cerrard un interruptor integrado.

Mediante las lineas de sefiales BU/YE y BU/GN se comunica al sistema de
control de carga el estado de enclavamiento en forma de una valor de resis-
tencia:

Resistencia R | Estado del enclavamiento

Enclavamiento correcto "LOCK"

El conector de carga de infraestructuras esta completa-
mente enchufado. El perno de enclavamiento toca el borde
de enclavamiento. El interruptor integrado esta cerrado.
Las lineas de sefiales transmiten una codificacion de resis-
tenciade R|.

RL=00Q

No hay enclavamiento o ha fallado "UNLOCK"

El conector de carga de infraestructuras no esta completa-
mente enchufado o el borde del enclavamiento esta da-
Aado. Se extiende el perno de enclavamiento. No obstante,
no toca el borde de enclavamiento, sino que se desplaza
mas alla de la posicién nominal. El interruptor integrado
estd abierto. Las lineas de sefiales transmiten una codifica-
cion de resistencia de Ry.

Ry=Q

5.2.2 Desbloqueo de emergencia ([0 @)
El actuador de enclavamiento esta dotado de una palanca para el desencla-
vamiento de emergencia. Para soltar el enclavamiento en caso de malfuncio-
namiento, puede accionarse la palanca manualmente.
La posicién de la palanca y el estado de enclavamiento estan relacionados de
la siguiente manera:
— Enclavamiento correcto [R =0 Q]

Palanca girada hacia la izquierda
- No hay enclavamiento [R = « Q]:

Palanca girada hacia la derecha

Datos técnicos

6 Manejo

6.1 Indicaciones de seguridad para el manejo
PELIGRO: peligro de muerte, lesiones graves y quema-
duras
Un uso incorrecto de la toma de carga de infraestructura puede provo-
car explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
en cuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones:

— Antes de su empleo, compruebe siempre que la toma de cargay los
contactos estén libres de dafos y suciedad.

— Nunca proceda a cargar el vehiculo en caso de estar dafiada la toma
de carga.

— Nunca realice una carga con contactos sucios o humedos.

- Conecte solamente cables de carga adecuados a la toma. Los cables
de carga deben estar secos y libres de dafios.

— Una vez finalizado el proceso de carga podra desconectarse el cable
de carga. Nunca haga uso de la fuerza para desconectarlo. Esto po-
dria originar arcos voltaicos con la consecuencia de lesiones graves o
mortales. Segun el poste de carga y el vehiculo eléctrico, variara el
tiempo hasta la desconexién y el desenclavamiento.

— No emplee la toma de carga con un cable alargador o un adaptador.

— Nunca toque la toma ni el cable de carga si sale humo de la conexién
o si comienza a derretirse. De ser posible, interrumpa el proceso de
carga. En todo caso, pulse el botdn de parada de emergencia del pos-
te de carga.

— Asegurese de que latoma de carga no esté al alcance de los nifios. La
toma de carga solo podra ser empleada por personas que posean un
permiso de conduccién valido para vehiculos a motor.

6.2 Manejo por parte del usuario final ([i])

Una vez instalada la toma de carga, es posible comenzar el proceso de carga

mediante un cable de carga.

¢ Para el manejo, siga también las indicaciones del poste de carga y del
vehiculo eléctrico.

| Apague el vehiculo. Retire el capuchén del cable de carga.

Enchufe el conector de carga de la infraestructura a la toma de la infraes-

tructura y el conector de carga del vehiculo a la entrada eléctrica del vehi-

culo. Tenga cuidado de conectar los puntos correspondientes entre si.

Compruebe que los conectores estan correcta y completamente conecta-

dos.

Inicie el proceso de carga en el poste de carga. Los conectores de carga

para vehiculos y los conectores de carga para infraestructuras se bloquean

automaticamente. Para finalizar el proceso de carga deben seguirse las in-
dicaciones de uso que figuran en el poste de carga.

IV Cuando finaliza el proceso de carga, el conector del vehiculo y el conector
de lainfraestructura se desbloquean automaticamente y se pueden extraer
de la entrada eléctrica del vehiculo y del conector de la infraestructura.

PELIGRO: En ningun caso haga uso de la fuerza para desenchufar el
conector de carga del vehiculo ni el conector de carga de la infraes-
tructura. Esto podria originar arcos voltaicos con la consecuencia de
lesiones graves o mortales. En funcion del poste de carga y del vehi-
culo eléctrico, variara el tiempo hasta la desconexién y el desenclava-
miento.

V' Vuelva a colocar inmediatamente los capuchones en ambos extremos.

7 Duracion de la carga

La duracion del proceso de carga depende de la capacidad y del estado de
carga de la bateria de alta tension del vehiculo, asi como de la potencia de car-
ga admisible del cable y del poste de carga. El poste de carga reconoce auto-
maticamente la potencia de carga admisible para el cable de cargay el
vehiculo. A temperaturas muy bajas y muy altas pueden producirse limitacio-
nes en la transmision de la potencia de carga.

8 Limpieza

¢ Limpie la toma de carga Unicamente cuando el poste de carga esté com-
pletamente desconectado.

¢ Limpie los contactos sucios con un trapo seco.

* No use nunca productos de limpieza agresivos ni limpiadores de chorro de
agua o de vapor.

* Nunca sumerja el articulo en liquidos.

Almacenamiento

* Guarde la toma de carga en un lugar seco y limpio.

10 Reparacion

* Sustituya los articulos danados. No es posible repararlos.

EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... ...1AC20A... ...1AC32A... ...3AC20A... ...3AC32A...
Norma Norma IEC 61851-1, IEC 62196-2
Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga 3,B
Corrente nominal Corriente asignada 20A 32A 20 A 32A
Tens&o nominal Tension asignada 250V AC 250 VAC 480V AC 480V AC
Estrutura dos cabos nos contatos de poténcia Composicién del cable, contactos de potencia 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm? 5x 2,5 mm? 5 x 6,0 mm?
Estrutura dos cabos nos contatos de sinal Composicidn del cable, contactos de aviso 1x0,5 mm?
Temperatura ambiente (operagéo) Temperatura ambiente (funcionamiento) -30°C ... +50 °C
Numero de contatos de poténcia Numero de contactos de potencia 3 (L1, N, PE) 5(L1, L2, L3, N, PE)
Ciclos de encaixe Ciclos de enchufe >10.000
Forca de encaixe e tragcdo Fuerza al enchufar y desenchufar <100 N
Grau de protegéo, plugado Grado de proteccion, enchufado P44
Grau de protegao, fechado com tampa de prote¢do EV-T2SC-EM, 1627635 Grado de proteccion, cerrado con tapa de proteccion EV-T2SC-EM, 1627635 P54

Atuador de travamento

Actuador de enclavamiento

EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

Tensé&o de alimentagéo no motor Alimentacion de tension en el motor 12V 24V
Faixa da tensdo de alimentagdo no motor Rango de tensién de alimentacién en el motor 9V .16V 22V..26V
Corrente do motor tipica no travamento Corriente del motor tipica durante el enclavamiento 200 mA 50 mA
Corrente inversa maxima do motor Corriente maxima de bloqueo del motor 1000 mA 500 mA
Tempo de permanéncia maximo em corrente inversa Permanencia maxima con corriente de bloqueo del motor 1s 1s
Tempo de pausa apds curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras un trayecto de entrada o salida 3s 3s
Tempo de adaptagdo recomendado Tiempo de adaptacién recomendado 600 ms 600 ms
Tensdo maxima para detecgdo do travamento Tension maxima para la deteccion del enclavamiento 30V 30V
Ciclos de encaixe Ciclos de enchufe >10.000 >10.000
Comprimento de cabo Longitud de cable 500 mm 500 mm
Estrutura dos cabos do cabo do atuador Componentes del cable del actuador 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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UHdpacTpyKTypHana 3apAagHan po3eTHa TMNa 2 AnA 3apsAfKu a1IeKTpomo6uneit nepemeHHbIM ToKom (AC)

MHdpacTpyKTypHas 3apsaHan po3eTHa ANA yCTaHOBKM B 3apAAHYIO0 CTaHLMIO
NepeMeHHOro ToKa. McnonbayiiTe naaenve UCKNOUYUTENbHO A/1A 3apAAKN
3/1EKTPOMOGU/IEN C NUTAHMEM OT NePEMEHHOr0 TOKa Ha eBPOMNEeNCKUX 3apaa-
HbIX CTaHLMAX. M3aenve paspeluaeTcs MCNo/b30BaTh TOIbKO BMECTe CO
CTaHAAPTHBLIMU 1 [J15 3TOTO NPEAYCMOTPEHHBIMU 3apAAHLIMU KaGenamm ¢
MHPPaCTPYKTYPHbIMM 3apAAHbIMU LWITeKepamu Tuna 2 cornacHo MOK 61851-
11 M3K 62196-2.

1 3nemeHTbl Nnpouecca 3apaaku (1)

1 BxogHoW pa3beM a/1eKTpoMobuns
2 3apagHbii LUTEKep 31eKTpoMoBUNa
3 MHbpacTpyKTypHbIV 3apaaHbIi LITEKEP

4 3apagHblii Kabenb

5 WHbpacTpyKTypHas
3apagHan poseTka

2 YKa3aHuSA No TeXHUKe 6e30MacHOCTU NPU YCTAaHOBKE

ONACHOCTb: OnacHoCTb CMEpPTH, TAXKENbIX TPAaBM U

A OoHoros
HeHagnexallee obpatlleHne ¢ UHPPACTPYKTYPHOM 3apsAaHON poseT-
KO MOMeT Bbl3BaTb B3pPbIB, NOPAMEHNA 3/IEKTPUHECHNM TOKOM U KO-
POTHMe 3aMblKaHWA. O6A3aTeIbHO CO6/I0AATL OBLLENPUHATLIE MEPbI
6e30MacHOCTU 1 CNefytloLLme yKasaHus.

— YCTaHOBKY 1 TEXHUYECKOE 06CNYHUBaHUE MHDPACTPYKTYPHOM 3a-
PAAHOM PO3ETKU paspeLlaeTcs NPOM3BOAUTL TOIbKO CrieLaimcTam-
9NIEKTPOTEXHUKaM. 3apafHas Po3eTKa NpejHa3HaqeHa UCKIoHM-
TebHO ANA BCTPamBaHWA B 3apA/Hble CTaHLMKU ANA 31eKTPOMOBK-
new.

— HwuKorpa He nogK o4aTh UHPPACTPYKTYPHYIO 3apAAHYI0 PO3ETHY Ha-
npAMYIO K NOABOAALLEN UM TOKOBEAYLLEN IMHAK, KOTOPbIE HE OCHa-
LLieHbl COOTBETCTBYIOLMMM 3ALUUTHBIMU U KOMMYTaLMOHHBIMM
yCTpoMCTBaMK, a TaKKe He UMetoT ynpasnsaiowein dyHKuum Control
Pilot ana 3apagHoi cTaHuuKM ¢ pexxnmom 3apaga Mode 3 cornacHo
IEC 61851-1.

— HuKorga He OTKpbIBaTL MK pa3bupaTb MHPPACTPYKTYPHYHO 3apsa-
HYIO PO3ETHY.

—  OKcnnyaTupyiTe MHDPACTPYKTYPHYIO 3apAAHYI0 PO3ETKY TO/IbKO BMECTE
C IM4HOM 3aLLWTOMN 1 3aLMTOMN OT NeperpysKu.

Hpome Toro y6eauntecs, 4to paboTaeT 6/10KMPOBKa npuaaraemoro
6/10KMUPYIOLLLErO UCMOJIHUTENIbHOrO MeXaHM3ma M UMeeTCs CBA3b
Control Pilot 1 Proximity no craHgapty IEC 61851-1.

— Y6eauTech, YTO MHPACTPYKTYPHbIM 3apAAHbIN LUTEKEP MOXKHO pas-
6/10KMPOBaThb U U3B/1EYb, TOJIKO €C/IM MH(PACTPYKTYpHas 3apAaHas
poseTKa 06ecTo4eHa. M3BneyeH1e WTeKepa HA B KOEM Ciyyae He
[IO/THHO GbITb BO3MOXHbIM M0/, HANpAMXeHWeM.

— A Mcnonb3oBaHWA MHBPACTPYKTYPHOM 3apAHOM PO3ETKM Tpeby-
eTcA KBAIMBULMPOBAHHAA YCTaHOBKA M BBO/A, B 9KCI/TyaTalMIo Ha 3a-
pAAHO cTaHuuK. MponsBognTe b 3apAAHON CTaHLMK Nepes BBOAOM
B 9KCMIyaTalumIo AOIKEH y6eanUTbCA, YTOBbI NPOLLeCe 3apaaKyv B aBa-
PUIHOM Cly4ae OTKJIIoYaCA.

— HoHTaKTbI UHDPaCTPYKTYPHOI 3apAJHON PO3ETKU CMOHTUPOBAHbI HA
3aBO/le-M3roToBUTENe, M UX 3aMeHa 3anpeLyaeTcs.

— Ha curHanbHbix KoHTakTax CP 1 CC He fonycKaloTca HanpsaXeHusa
cbille 30 B 1 Tokw cBblile 2 A cornacHo |EC 61851-1.

3 YcraHoBKa

¢ oAK/MOYUTb OAUHOYHbIE MPOBOAHUKM MH(PACTPYKTYPHOM 3apsAHOM po-
3eTkw cornacHo puc. ([2]).

*  Pasmepsl cM. Ha puc. ([3]). [eTanmanposaHHbie pasmeps! MHOPACTPyK-
TYPHOW 3apafHOM PO3ETKU MOXHO TaKIKe HalTW Ha caiTe
www.phoenixcontact.com.

» Cpenarb npoem B cTeHe cornacHo puc. ([4]).

He MoHTUpOBaTb MHPPACTPYKTYPHYIO 3apAfHYI0 PO3ETKY GOKOM MM BBEPX

AHOM. MHaye He ByaeT paboTaTb QYHKUMA yaaneHus Bofbl. OaHaKO BO3MOXK-

HO NOBEPHYTOE BBEPX MM BHU3 nonoxeHue ([5]).

BupA yCTaHOBKM 3aBUCUT OT UCMOJIHEHMA U3AENHA.
* [poBepuTb, KaKoW BUA YCTAHOBKW NOAXOAUT ANsA Balero nagenus.

1. @PpoHTaNbHbIM MOHTaX (EV-T2M3SE...-...E0...):

2. MoHTa Ha 3agHei navenm (EV-T2M3SE...-..E1...):
— OnuuoHanbHas 3alWmTHasA KPbILKA, C BUHTaMK1 C3au
(..E10, ..E11, ..E15)
— OnuuoHanbHanA salmTHas KpblwKa ,Easy Mount®, ¢ BUHTaMu cnepeamn
(...E12, ...E13, ..E14)

3.1 ®PpoHTaNbHbIN MOHTaH (...E00, ...E01) ([6])

TonLWwmMHa CTEHKU MaKc. 10 MM, OrpaHUYMBaETCA NO3ULMEN BIOKUpPYIOLLE-
O UCMOJIHUTEIbHOrO MexaH13ma

MoAxoauT A/1A ONUMOHAIBHBIX 3ALYMTHBIX KPbILLEK, C BUHTaMM1 C3aAu:
EV-T2SC, 1405217

EV-GBSC, 1623416

EV-GBSCO, 1623415

HazBuHYTb npunaraemyto YrioTHAIOLLYIO pamMKy C3aZ1 Ha UHDPACTPYK-
TYpHy!0 3apAzHyto po3eTKy. CreauTb 3a TeM, YTOGbI pamMKa NA0CKoM cTo-
POHO¥ Npunerana K CTeHKE Kopnyca 1 NOSIHOCTbLIO 06XBaTbiBana
3apAAHYI0 PO3ETHY.

3allWTHYIO KPbILLKY NO3MLMOHUPOBATL TAKMM 06pa30oM, YTOGb! OHa POBHO
npunerana K gaaHLy HPaCcTPYKTYPHOM 3apAfHOIA PO3eTKU. MoHTam-
Hbl€ OTBEPCTUA [JO/THHbI COBMNaAaTh CO CXEMOM PacroiomeHUs oTBEp-
CTUI pnaHua.

BcTaBuTh Npunaraemoe ynaoTHUTE/IbHOE KOMbLO B NpejHa3HaYeHHbIM
[U1A 3TOrO Na3 Ha PaMKe 3aLLUMTHOM KPbILLKK.

BcTaBuTb MHPPACTPYKTYPHYIO 3apsAHYI0 PO3ETKY B MPOEM.

3aziBUHYTb 6OKVPYIOLLMIA UCMONHUTENBHBIN MEXaHW3M C3aau B Npes-
YCMOTPEHHbIV hrKcaTop. BNOKUPYIOLLMI UCNONHUTENbHBIN MEXaHWU3M
[LOJIEH npuierathb K (aaxLy.

BOKMPYIOLWMIA UCMOIHWATEIbHBIM MEXaHU3M 3aKpenuTb AByMA npuiarae-
MbIMKU BUHTaMu ¢ ycunnem 0,8 Hm.

MPUBUHTUTb MHPPACTPYKTYPHYIO 3aPAZAHYI0 PO3ETHY U 3aLMTHYIO KPbILL-
Ky C 3afjHEMN CTOPOHbI € yeunueM 1,4 Hv. PekomeHayeTcsa Mcnonb3oBaTb
6-rpaHHbIe GONTBI C MONYKPYr/I0M ronoBKoi M5 cornacHo DIN 934 ¢ noa-
KnagHbiMun warbamm M5 (ganHa 6onta 15 MM + TONILMHA MOHTaXKHOM
CTeHKM).

3.2 MoHTax Ha 3apHeit navenu (...E10, ...E11, ... E15)

(@, cnesa)
TonwmHa CTEHKU MaKc. 50 MM, orpaHU4MBaEeTCA HOPMATUBHBIMU TPEGO-
BaHUAMM K MOHTaXHOMY NPOCTPaHCTBY MHDPACTPYKTYPHOrO 3apsAHOro
WwTeKepa
MoaxoanT ANA ONUMOHA/IBbHBIX 3aALMTHBIX KPbILLEK, C BUHTaMK1 C3au:
EV-T2SC, 1405217 (TO/MHA CTEHKM OrpaHuyeHa Ao 22 Mm)
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415
HaziuHyTb npunaraemyto ynioTHAIOLLYIO paMKy cnepeau Ha uHdpa-
CTPYKTYPHY!I0 3apazHyio po3eTKy. CneauThb 3a TeM, YTO6bI paMKa NI0CKOM
CTOPOHOW Npuierana K CTeHKe Kopryca 1 NOoJIHOCTLIO 06XBaTbiBas1a 3a-
PAAHYIO PO3ETHY.
3aLLMTHYIO KPbILLKY NO3MLMOHMPOBATbL TaKUM 06pa3oM, 4TOBbl OHa POBHO
npunerana K cTeHke Kopnyca. MOHTaxHble 0TBEPCTUA A0/HKHbI COBMa-
[AaTb CO CXEMOW PaCMOIOKEHUA OTBEPCTUI CTEHKM Kopryca.
BcTaBuTh NpunaraemMoe ynioTHUTE/IbHOE KOJbLO B NPeAHa3HaYEHHbIN
[,1A 3TOr0 Na3 Ha PamMKe 3aLUTHOM KPbILLKH.
BcTaBuTb MHPaCTPYKTYPHYIO 3apAfHYI0 PO3ETHY B NpoeM.
MpVBUHTUTL MHPPACTPYKTYPHYIO 3apAAHYI0 PO3ETHY M 3aLUMTHYIO KPbILL-
Ky C 3aAHei CTOpOHbI ¢ yeununem 1,4 Hw. PekomeHayeTca ncnonb3osaTb
6-rpaHHble 60Tl C NOAYKPYrioi ronoskoi M5 cornacHo DIN 934 ¢ noa-
KnagHbiMK wanbamm M5 (annHa 6onta 15 MM + TONLWMHA MOHTaMKHOMN
CTEHKM).

.3 MoHTax Ha 3agHen naHenu ,,Easy Mount“

(...E12, ....E13, ...E14) ([7], cnpasa)
TonwmHa CTeHKM MaKc. 50 MM, OrpaHn4YMBaeTCA HOPMAaTUBHBIMU TPEGO-
BaHUAMM K MOHTaXHOMY NMPOCTPAHCTBY MHDPACTPYKTYPHOrO 3apsAHOro
wTeKepa
MoaxoanT ANA ONUMOHAILHOM 3aALUMTHOM KPbILWKKM, C BUHTaMU criepesu:
EV-T2-SC-EM, 1627635 ¢ KpenexHoi pamkon EV-T2SF-EM (TonwmHa
CTEHKM OrpaHuyeHa o 22 Mm)
HaziBuHyTb Npunaraemyto yrnioTHSIOLLYIO paMKy Criepeam Ha uHdpa-
CTPYKTYPHYIO 3apAaHyI0 po3eTKy. CneguTb 3a Tem, 4To6bl pamMKa N10CKoM
CTOPOHOW Npuierana K CTeHKe Kopryca 1 NOIHOCTbIO 06XBaTbiBaNa 3a-
PAAHYIO PO3ETHY.
BcTaBUTb MHPACTPYKTYPHYIO 3apsfHY0 PO3ETHY B MPOEM.
HpenexHyto paMKy NO3ULMOHMPOBATh C (PPOHTA/IbHOM CTOPOHbI Ha UH-
(hpacTpyKTYpHOW 3apAfHOM PO3ETKE TaKMM 06Pa3oM, YTOGbI OHa POBHO
npunerana K CTeHKe Kopnyca.
3aKpenuTb KpemnemHyIo PaMKy C MOMOLLbIO YeTbIPEX NpuIaraembiX BUH-
TOB C ycununem 2,3 Hm (BUHTbI M5x20 € LAMHAPUHECKOM FONOBKOM CO-
rnacHo DIN 6912).
3aLMTHYIO KPbILLKY NO3ULMOHUPOBATL Ha KPENEKHOM paMKe TaKuM 06-
pasoMm, YTo6bl OHa POBHO NpuJierasia K CTeHKe Kopnyca.
BcTaBuTb NpunaraemMoe ynaoTHUTEIbHOE KOJbLO B NPeAHa3HaYEHHbIN
[NA 3TOr0 Na3 Ha paMKe 3alLWUTHON KPbILIKM.
3aKpenuThb 3aLLUTHYIO KPbILLIKY C MOMOLLBIO YETbIPEX NpuUiaraeMbix BUH-
TOB € ycunuem 1,8 HM (BUHTbI M4 ¢ LManHApUYecKom ronoBrom Torx-Plus
10IPR).

3awmTta oT BO3AEUCTBUI OKpYHalowei cpegbl

Y6eaunTbCA, 4TO MHPPACTPYKTYpPHAA 3apAHanA PO3eTKA B HEBCTABIEHHOM
COCTOSIHWM MMEET CTeneHb 3aluThbl He MeHee |P24 cornacHo MOK 62196.
B 3aBMCHMOCTH OT BapyaHTa UCNOIHEHUA MHDPACTPYKTYPHOM 3apsaHOM
PO3EeTKM peKOMeHAYyeTCA MCNONb30BaTh Caiefyoune 3almTHbIe KPbILWKK:
Ona ..E00, ...EO01, ...E10, ...E11, ...E15

C BMHTaMM C3a/M, CaMO3aKpbIBalOLLAACS:

EV-T2SC, 1405217 unn EV-GBSC, 1623416

C BMHTamMK c3aau, camooTHpbiBawLwascs: EV-GBSCO, 1623415

Ona . E12, ..E13,..E14

C BuHTamu cnepeau ,Easy Mount“, camosakpbiBatolancs:
EV-T2-SC-EM, 1627635 ¢ KpenexHoi pamkoi EV-T2SF-EM, 1627637
OnuMOHaIbHO MOXHO YCTAHOBUTb LWAAHT 1A OTBOAA BOAbI NOA UHBpa-
CTPYKTYPHOW PO3EeTHOM Ha OTBOAHOM LUTyLepe. B KayecTBe anbTepHaTh-
Bbl OTBO[J,HOﬁ WTyLep MOXHO yNn/I0OTHUTb
(EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

Ecnu nHdpacTpyKTypHana 3apaaHan po3eTHa ycTaHoBNeHa 6e3 610Kupy-
HOLLErO UCMOJTHUTE/IbHOMO MEXaHW3Ma, TO NOBEPXHOCTb KPEMNJIEHUA HYK-
HO ynioTHWUTb (EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

CreneHb 3awuThl IP44 B NOAKN0YEHHOM M TOTOBOM K paboTe COCTOAHUM 06e-
CrneynBaeTCs TONbKO B TOM CNy4ae, eI MH(PACTPYKTYPHbI 3apAaHbINA
LUTEKEP W PO3ETKA ABNAIOTCA NPOU3BOACTBa KoMNaHuu Phoenix Contact namn
COOTBETCTBYHLMMU CTaHAAPTHBIMU U3LETMAMN.

Alternatif akim ile (AC) sarj edilmesi icin Tip 2 altyapi soketi

Bir AC sarj istasyonuna tesisat icin altyapi soket gikisi. Bu tir(in yalnizca AC aki-
ma sahip Avrupa sarj istasyonlarinda elektrikli araclarin sarj edilmesi igin kulla-
nilmalidir. Bu triin yalnizca bu amag igin tasarlanmis, IEC 61851-1 ve

IEC 62196-2 gereksinimlerini karsilayan Tip 2 altyapi fislerine sahip ve stan-
darda uygun sarj kablolari ile kullanilabilir.

1 Sarj igleminin elemanlar ([1)

1 Arag girisi 4 Sarj kablosu
2 Arag konnektori 5 Altyapi soket gikigi
3 Altyapi figi

2 Montaj i¢in glivenlik notlari

TEHLIKE: Oliim, ciddi kisisel yaralanma ve yanma teh-

likesi

Altyapi soket ¢ikisinin yanhis kullanilmasi patlamalara, elektrik sokuna

ve kisa devrelere sebep olabilir. Gegerli olan genel glivenlik énlemleri-
ne ve asagidaki bilgilere uyulmaldir.

— Altyapi soket ¢ikisinin tesisati ve bakimi yalnizca elektrik teknisyeni ki-
silerce yapilabilir ve Urlin yalnizca elektrikli araclara yonelik sarj istas-
yonlarinda tesisat i¢in uygundur.

— Altyapi soket ¢ikigini higbir zaman uygun korumaya, anahtarlama ci-
hazlarina ve IEC 61851-1 standardina uygun mod 3 bir sarj istasyonu
icin kontrol kilavuzlugu fonksiyonuna sahip olmayan bir besleme hatti-
na veya gl verilmis kabloya dogrudan baglamayin.

— Altyapi soket ¢ikisini higbir zaman agmayin veya parcalarina ayirmayin.

— Altyapi soket ¢ikisini yalnizca kisisel koruma ve asiri yik korumasi ile
kombine olarak ¢aligtirin.

Ayrica, birlikte saglanan kilitleme aktiiatérinin kilidinin calistigindan ve
kontrol kilavuzlugu ile yakinlik iletisiminin IEC 61851-1 standardina uy-
gun sekilde bulundugundan emin olun.

— Altyapi fisinin mandalinin veya fisinin altyapi soket ¢ikisi gerilimsiz hale
gelene kadar ¢ikarilamayacagindan emin olun. Gl saglaniyorken fis
hicbir sart altinda gekilmeyecek durumda olmalidir.

— Altyapi soket gikisinin kullanilabilmesi igin, sarj istasyonunda dogru se-
kilde tesis edilmesi ve devreye alinmasi gerekir. Devreye almadan 6n-
ce, sarj istasyonu Ureticisinin bir arnza halinde sarj isleminin
sonlandirilacagini taahhit etmesi gerekir.

— Altyapi soket ¢ikisinin kontaklari fabrikada birlestirilmis olup yenileriyle
degistirilemezler.

— Sinyal kontaklar CP ve CC uizerinde IEC 61851-1 uyarinca 30 V'uasan
gerilimlere ve 2 A'i agan akimlara izin verilmez.

3 Montaj

* Altyapi soket cikisinin tek tellerini gosterildigi sekilde baglayin, bkz.
Sekil ([2]).
* Boyutlarigin, bkz. Sekil ([3]). Altyapi Soket Cikisinin detayli teknik ézellikleri
www.phoenixcontact.com adresinde bulunabilir.
« Panelde bir delik agik, bkz. Sekil ([4]).
Altyapi Soket Cikisi bas asadi veya yan tarafi lizerine monte edilmemelidir. Bu
montaj yonii su tahliye islevini dnler. Bununla birlikte; yukariya veya asagiya
dogru dénduriilerek yerlestiriimesi mimkindir ([5]).

Dogru montaj tipi Griiniiniin versiyonuna baghdir.
«  Uriintiniiz igin hangi montaj tipinin uygun oldugunu kontrol edin.

1. Onden montaj (EV-T2M3SE...-...EO0...):
— Opsiyonel koruyucu kapak arkada bulunan vidalarla vidalanabilir
(...E00, ...EO1)
2. Arkadan panel montaji (EV-T2M3SE...-...E1...):
- Opsiyonel koruyucu kapak arkada bulunan vidalarla vidalanabilir
(...E10,..E11, ..E15)
- Opsiyonel "Kolay Montaj" koruyucu kapak 6nde bulunan vidalarla vida-
lanabilir (...E12, ...E13, ...E14)
3.1 Onden montaj (...E00, ...E01) ([6])
— Panelkalinligi: Maksimum 10 mm, klitleme akttiatériiniin pozisyonuile sinir-
lidir
— Opsiyonel koruyucu kapaklar arkada bulunan vidalarla vidalanabilir:
EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415
* Birlikte gelen sizdirmazlik cergevesini arkadan Altyapi Soket Cikisina dogru
itin. Cergevenin diiz tarafinin muhafaza duvariyla silme temas halinde oldu-

gundan ve altyapi soket cikisini tamamiyla gevrelediginden emin olun.
Koruyucu kapagi, Altyapi Soket Cikisinin flanst ile ayni hizada olacak sekil-
de yerlestirin. Montaj delikleri flang Gizerindeki delik deseni ile eslesmelidir.
Birlikte verilen O-ring'i koruyucu kapak gercevesindeki uygun yive yerlesti-
rin.

Altyapi Soket Gikisgini delige yerlestirin.

Kilitteme aktlatoriinii arkadan birlikte saglanan mandala dogru itin. Kilitle-
me aktlatorinin flans ile hizali olmasi gerekir.

Kilitteme aktlatoriini birlikte saglanan iki vida ile 0,8 Nm torkla sikin.
Altyapi Soket Cikisi ile koruyucu kapagi arkadan vidalarla vidalayin, sikma
torku 1,4 Nm. DIN 934'e uygun M5 ISK diiz mantar bagli vidalarin M5 ron-
delalarla kullaniimasini 6neririz (vida uzunlugu 15 mm + montaj panelinin
kalnhgr).

3.2 Arkadan panel montaiji (...E10, ...E11, ... E15) ([7], sol)

- Panel kalinhdi: maksimum 50 mm, Altyapi Fisi icin gerekli montaj yeri stan-
dartlan spesifikasyonlari ile sinirhdir.

— Opsiyonel koruyucu kapaklar arkada bulunan vidalarla vidalanabilir:
EV-T2SC, 1405217 (sinirlandirilan panel kalinigi: maksimum 22 m)
EV-GBSC, 1623416
EV-GBSCO, 1623415

 Birlikte verilen sizdirmazlik gergevesini énden Altyapi Soket Cikisina dogru
itin. Cergevenin diz tarafinin muhafaza duvariyla siime temas halinde oldu-
gundan ve altyapi soket cikisini tamamiyla gevrelediginden emin olun.

* Koruyucu kapagi, muhafaza paneliile ayni hizada olacak sekilde yerlestirin.
Montaj delikleri muhafaza paneli Gzerindeki delik deseni ile eslesmelidir.

 Birlikte verilen O-ring'i koruyucu kapak gergevesindeki uygun yive yerlesti-
rin.

* Altyapi Soket Cikisini delige yerlestirin.

* Altyapi Soket Cikisi ile koruyucu kapagi arkadan vidalarla vidalayin, sikkma
torku 1,4 Nm. DIN 934'e uygun M5 ISK diiz mantar bagh vidalarin M5 ron-
delalarla kullanilmasini éneririz (vida uzunlugu 15 mm + montaj panelinin
kalnhgr).

3.3 Arkadan panel montaji “Kolay Montaj”
(...E12, ...E13, ...E14) (@, sag)

— Panel kalinidi: maksimum 50 mm, Altyapi Fisi i¢in gerekli montaj yeri stan-
dartlan spesifikasyonlari ile sinirhdir.

— Opsiyonel koruyucu kapak igin uygundur, dndeki vidalarla vidalanabilir:
EV-T2-SC-EM, EV-T2SF-EM tespit cerceveli 1627635 (sinirh panel kalinli-
g1 maksimum 22 mm)

 Birlikte verilen sizdirmazlik gergevesini nden Altyapi Soket Cikisina dogru
itin. Cergevenin diz tarafinin muhafaza duvariyla siime temas halinde oldu-
gundan ve altyapi soket cikisini tamamiyla gevrelediginden emin olun.

* Altyapi Soket Cikisini delige yerlestirin.

* Tespit gergevesini, muhafaza paneli ile ayni hizada olacak sekilde, Altyapi
Soket Cikigina yerlestirin.

* Tespit cercevesini birlike verilen vidalar (DIN 6912'ye uygun M5x20 imbus
vidalar) 2,3 Nm degerine kadar sikarak vidalayin.

* Koruyucu kapagi, muhafaza paneliile ayni hizada olacak sekilde tespit ger-
cevesine yerlestirin.

* Birlikte verilen O-ring'i koruyucu kapak cercevesindeki uygun yive yerlesti-
rin.

* Koruyucu kapag, birlike verilen vidalari (M4 Torx-Plus 10IPR vidalar)
1,8 Nm degerine kadar sikarak vidalayin.

4 Cevresel etkilere karsi koruma

* Altyapi Soket Cikisinin takil degilken IEC 62196 uyarinca en az IP24 koru-
maya sahip oldugundan emin olun. Altyapi Soket Cikisinin Urlin versiyonu-
na bagli olarak énerilen koruyucu kapaklar:

- ..E00, ...E01, ...E10, ...E11, ...E15igin
Arkadaki vidalarla vidalanabilir, kendinden kilitlenen:

EV-T2SC, 1405217 veya EV-GBSC, 1623416
Arkadaki vidalarla vidalanabilir, kendinden agilan: EV-GBSCO, 1623415

- ..E12, ..E13, ..E14icin
"Kolay Montaj", arkadaki vidalarla vidalanabilir, kendinden kilitlenen:
EV-T2-SC-EM, 1627635, EV-T2SF-EM, 1627637 tespit cercevesi ile

* Opsiyon olarak, Altyapi Soket Gikisinin altindaki tahliyeye bir tahliye borusu
takabilirsiniz. Alternatif olarak, desarj baghgini mihurleyebilirsiniz
(EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).

* Altyapi Soket Cikigini bir kilitleme aktiiatérii oimadan monte ediyorsaniz,
montaj ylzeyini mihirlemeniz gerekir (EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).
Takili ve calismaya hazir durumdayken, IP44 koruma sinif sadece hem altyapi
figinin hem de Altyapi Soket Cikisinin Phoenix Contact (irinii veya standarta

uyumlu driinler olmasi halinde taahht edilir.

PHOENIX CONTACT GmbH & Co. KG
FlachsmarktstraBe 8, 32825 Blomberg, Germany
Fax +49-(0)5235-341200, Phone +49-(0)5235-300
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5 BNOKMPYOLWMIA UCMIONTHUTESIbHBIA MEXaHU3M
MHdpacTpyKTypHas 3apagHan po3eTHa OCHALLEHa UCTIONHNTE/IbHBIM Mexa-
HW3MOM, KOTOPbIN BO BpEMs NpoLecca 3apsaKK 6/10KUPYET BCTaBAEHHbIA MH-
(pPaCTPYKTYPHbIN 3apAAHDIA LUTEKEp. B 3TOM COCTOAHUM ero HeNb3as U3BNeYb.

Tun EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

Pa6oyee HanpsameHne 12 B°nocT. Toka 24 B nocT. ToKa

Pa6ouunit Tok 200 MA 50 MA

¢ ToaK/o4MTb NPOBOAA G/IOKUPYIOLLETO UCMOHUTEILHOrO MEeXaHn3Ma K
YCTPOICTBY yNpaBaeH1s NPOLECcCoM 3apAaaKM cornacHo 61ok-cxeme ([8]).

Bnok nuTaHua fonweH obecneymBaTb HEO6XOANMBIN PaBoyMii TOK AN Kabe-

nent anektpopsuratens BU/RD (+) n BU/BN (-). CocTosiHMe 6NOKUPOBKU

MOXHO cuMTaThb Yepes curHasbHble nposoaa BU/YE n BU/GN. YTo6bl ynpas-

JIATb PaBOYMM HamnpsAKEHWEM 1 ONPeAesATb COCTOAHME GJIOKMPOBKU, PEKO-

MEHAYETCS UCMO/Ib30BaTh OAHO U3 CEAYIOLLMX YCTPOMCTB yNpaB/ieHns

NPOLECCOM 3apAAKK:

— EV Charge Control Basic (Hanpumep, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS,
1622452)

— EV Charge Control Advanced (hanpumep, EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 dyHKuua aeuratens ([8))

@ SnextponuTanme asuratens mexay BU/RD (+) 1 BU/BN (-)
9 OueHKa conpoTuneruns mexgy BU/GN n BU/YE

C nomoLLpbto ABYX HapyHbIX Kabenel anektpoasuratens BU/RD (+) n
BU/BN (-) aneKTpoaBuraTeb NOCTOAHHOIO TOKa NPUBOAUTCA B AENCTBUE
[NA BbIBUKEHUA M BTATMBaHWA 610K1pytoLero 6osTa. Mpu nogavye Hanps-
}eHua 6onT BbigBMraeTcA. OH nonagaeT B GUKCUPYIOLMIA Nas3 3apagHOro
WTeKepa U 6NOKMpYeT ero.

*  YT06bI M3 OAHOrO KOHEYHOTO NONIOKEHUA NEPENTH B iPYroe, HEOGXOAUMO
B TEYEHME MaKc. 600 MC Ha 6IOKUPYIOLLMI UCNIONIHUTENbHBIA MEXaHU3M
nojasath TOK.

NPEAYNPEXAEHUE: O6sa3aTensHo usberatb AMTENBHOM NoAaym
@ HanpsxeHua (> 600 mc). JnuTtenbHas nogaya HanpsAXeHUA NOBPE-
[aeT 6OKUPYIOLLMI UCTIONHUTEbHBIA MEXaHWU3M.

* [locne JOCTUHEHUA KOHEYHOTO NMOJIOKEHWSA ABUraTe b 6JI0KUPYIOLEro
yCTpoiCTBa HEO6XOAMMO 3aMKHYTb HAKOPOTKO. Takum o6pa3om nNpegoT-
BpallaeTca BpalleHne B 06paTHOM HanpaB/ieHnH.

¢ [1nA pa36i10KMPOBKM HEOBXOAMMO NOMEHATL NONAPHOCTL NEKTPONUTAHMA.

5.2 dyHKuuAa curnana ([ia)

(1] O6HapyeHune 6onTa B PUKCHpYIOLLEM Nasy
© Mosuuus pbiuara aBapuitHON PAsGIOKMPOBHM

5.2.1 O6Hapymenue ([0 @)

BbiaBuraetcs 6/10KUPOBOYHBIN GONT U DUKCHUPYET MHDPACTPYKTYPHbIN 3a-
pPALHDBIN WTeKep. Bo BpeMs BbIABUHEHWA NPOBEPAETCA, NPaBUIIbHO /I U NOA-
HOCTbHO /M BCTaB/IEH MHPACTPYKTYPHbIM 3apsAAHbIN LUTEKED B 3apAHOM
poseTKe. B 3aBucumocTH oT nosvymn 6HOKMPOBOHHOFO 6onta BCTpOeHHbIﬁ
nepeKa4yaTe/ib 3aKpbiBaeTCA UIN OTKPbIBAeTCA.

Yepes curHanbHble nposoaa BU/YE 1 BU/GN Ha ycTpoicTBO ynpaBneHus
npoLEeccoM 3apaaa noAaeTCs MHOPMAaLIMS O COCTOSIHWUM GNIOKMPOBKU B BUAE
3Ha4YeHUA CONPOTUBNEHMUA:

ConpoTus-
nenve R

CocrosHue purcaropa

YcnewHas 610okupoBKa ,,LOCK*

MHbpacTpyKTypHbIN 3apafHbIi WTEKep NOMHOCTLIO BCTas-
NeH. BNOKMPOBOYHbINM 6ONT BXOAMT B GUKCUPYIOLLMIA Nas.
BCTpOoeHHbIM NepektoyaTesb 3akpbIT. CUrHa/IbHbIE Mpo-
BO/a NepejaloT KOANPOBKY conpoTusieHus Ry .

RL=0Q

OTCyTCTBYIOWAA MM HeyaauHan 610KMPOBKa
»UNLOCK*

MHbpacTpyKTypHbI 3apAfHbIN LUTEKeP BCTAB/EH He MOHO-
CTbIO U/ MOBPEXAEH DUKCUPYIOLLMI Na3. BAOKMPOBOYHbIN
60T BbiABMraeTcA. Ho OH He BoLLeN B PUKCUPYIOLWMA Nas, a
[IBUKETCA Aa/iblle 3a CBOIO 3ajaHHyo No3uumio. BcTpoen-
HblI¥ NepeKktoyaTesb OTKPbIT. CUrHasibHble NPoBoAA nepe-
[laloT KOAVPOBKY CONPOTUBAEHUA Ryy.

5.2.2 ABapwuiiHasa pa36nokuposKa ([10] 9)
BNOKUPYIOLLWIA UCNONHATENbHBIN MEXaHW3M OCHALLEH Pblyarom As aBapuit-
HOI Pa36IOKMPOBKN. YTOGbI B Cy4ae HeUCNPaBHOCTY BbINO/HUTL Pas36o-
KUPOBKY, pbl4ar MOXHO 3aJeiCTBOBaTb BPY4HY!0. [1031LMA pblyara n
COCTOsIHME 6JIOKMPOBKM B3aMMOCBA3aHbI C/leflytoLLMM 06pasom:
- YcnewHas 6n0kupoBKa [R =0 QJ:

Pbiyar noBepHyT BN€BO
— BnokupoBKa oTcyTcTBYeT [Ry = o0 Q]

TexHU4YeCHKUe XapaKTEpPUCTUKH

Pblyar nosepHyT Bnpaso

6 Pab6ota
6.1 YKasaHuAa no TexHUKe 6e30nacHOCTU BO Bpemsa paboTbl

OMACHOCTb: OnacHOCTb CMEepTH, TAMHE/IbIX TPaBM U
oxoros

HeHagneraulee obpalleHne ¢ UHDPaCTPYKTYPHOM 3apaaHOM po3eT-
KO MOXET BbI3BaTb B3PbIB, MOPAKEHNA IJIEKTPUHECKNM TOKOM U KO-
poTKMe 3ambikaHnA. O6a3aTeNnbHO cob0AaTL OBLLENPUHATBIE MEpbI
6e30MacHOCTU U CNeAyloLMe YKasaH!A.

- [Mepep KaxabIM NpUMEHEHNEM NPOBEPATL 3apAHYI0 PO3ETKY U KOH-
TaKTbl HA NOBPEMAEHWUA U 3arpA3HEHNA.

- HwKorga He 3apsartb, MCMO/b3Ys NOBPEKAEHHYIO 3aPAAHYI0 PO3ETHY.

— HuKorpaa He 3apsKaTh, €C/IM KOHTaKTbI 3arpsi3HEeHb! MM HAMOKJIU.

- MMoakntouaTb TONLKO NOAXOAALLME 3apaaHble KaGenu K 3apaaHoit po-
3eTKe. 3apsAAHble Kabesn JOMKHbI BbITb UCTIPaBHBIMU U CYXUMU.

- Ecnun npouecc 3apaaKu 3aBeplueH, 3apAAHbIA Kabeslb MOMHO 13-
B/eYb. HUKOraa He M3BneKaTb Kabesb C npUMeHeHreM cunbl. Onac-
Hble 3/IEKTPUYECKME [Iyr MOTYT NPUBECTU K CMEPTH WM TAMKENbIM
TpaBmawm. B 3aBMCUMOCTH OT 3apAAHOI CTaHLMK U 91EKTPOMOBUA
OTKJ/IIOYEHUE NpoLLecca 3apAAKU U IUTEIbHOCTb Pa3610KMPOBKM
MOryT BapbMpOBaTbCA.

- He vcnonb3sosaTb MHPPACTPYKTYPHYIO 3apAAHYI0 PO3ETKY C YA/IMHN-
TesbHbIM Kabenem Un aganTepom.

- Ecnu wrekepHoe coeanHeHne o6ropaeT WK NNaBUTCA, HUKOTAa He
[0Tpar1BaThCA 10 3apAAHOro Kabens Unn 3apsagHoi poseTku. Mpu
BO3MOXHOCTH NpepBaTb NpoLecc 3apsAaku. B nio6om cnyyae Heobxo-
AVMO 3a/leCTBOBATb aBapuiiHbIN BbIK/IloYaTe b Ha 3apsAHOM CTaHLMK.

— CnepaunTb 3a TeMm, 4TOGbI €TU HE MMENM [JOCTYN K 3apAJHOIN PO3eTKe.
3apspaHyto po3eTHY paspeluaeTcs 06CNYHMBATb TOILKO ULAM, UMe-
IOLLMM [JeMCTBUTE IbHbIE BOAUTEIbCKUE NpaBa Ha BOMK/EHUE TPaHC-
MOPTHbIX CPEACTB.

6.2 O6cnyxMUBaHUE KOHEYHbIM Nosib3oBaresiem ([iil)

Mocne ycTaHOBKM MHPACTPYKTYPHOM 3apSAHOM PO3ETHU MOXHO 3anyCTUTb

npouecc 3apAagKku1 ¢ NOMOLLbO 3apAgHOro Kabens.

A an SKCnyaTaunu TaKxe HeOﬁXOAMMO COﬁﬂlO,anb YHKasaHuA AnAa sapag-
HOW CTaHLMK 1 3NEKTPOMOGHNSA.

| OTKAOYUTL 3ﬂeKTp0M06VI}'Ib. CHATb 3alMTHbIE KONMNa4yKu C 3apAagHoOro
Kabens.

Il BcTaBuTb UHDPACTPYKTYPHbIN 3apAAHbIN LUTEKEP B MHDPACTPYKTYPHYO 3a-

PAAHYIO PO3ETKY, @ 3apAAHbIN LITEKEP 3NIEKTPOMOBUAA BO BXOJHOE OTBEP-

cTne 3}'IeKTp0M06W'IFI. Cnep,vm; 3anpaBu/ibHbIM COOTBETCTBMEM COeﬂMHEHMﬁ.

I'IposepMTb, npaBWIbHO /I U MONIHOCTBIO /I YCTAaHOB/1EHbI LUTEKEePHble CO-

efnHeHuA.

HauaTb npoLiecc 3apaaKu Ha 3apAaAHON CTaHUMK. 3apaaHbIv LUTEKep

SNIEKTPOMOBUANA 1 MHDPACTPYKTYPHbIN 3apAAHDIA LITEKep aBToMaTUYe-

CKM 6710KMpYtoTCA. YTOGbI 3aBEPLUMTL NPOLLECC 3apAaKK, coBoAaTb yKa-

3aHWA NO 3KCMyaTaumm 3apsAHON CTaHLMK.

IV Horpa npouecc 3apsigKkv 3aBepLLEH, 3apaaHbli LUTEKEP 3NEKTPOMOGUNSA
1 MHPACTPYKTYPHbIN 3apAAHBIN WTEKep aBTOMaTU4ECKN pasbioKkupy-
I0TCA 1 UX MOXHO U3B/IEYL U3 BXOJHOrO OTBEPCTUA SNEKTPOMOGUAA U UH-
(PpacTpyKTYpHOW 3apAAHOM PO3ETKU.

OMACHOCTb: H# B KoeM cry4ae He U3BneKaTb UHDPACTPYKTYPHbIN

A 3apagHbIv LUTEKEP U 3apAAHbIM LITEKEP aBTOMOGW/IS C NPUMEHEHUEM

cunbl. OnacHele BNeKTpn4eCKne Ayru MoryT npuBecTn K CMepTu Unun
TAXEeNbIM TpaBMaMm. B 3aBucMmocTH OT 3ap;|,qH0171 CTaHUMN U SNEeKTPO-
MOGUNA OTKIOHEHWE NPOoLEcca 3apAAKU U J/INTE/NbHOCTb Pa3G/IoKu-
POBKM MOTYT BapbMpOBAaTLCA.

V Cpasy xe cHoBa ¢ 06e1X CTOPOH YCTaHOBUTb 3alUMTHbIE KOINAYKK.

7 MpoAaoNHUTEeNIbHOCTb 3apAAKU

MpoAoONKUTENBbHOCTb 3aPAAKM 3aBUCUT OT EMKOCTU W YPOBHA 3apaja BbICO-

KOBOJIbTHOrO aKKyMy/IATOpa 3/1EKTPOMOBUASA 1 BOMYCTUMOW 3apAAHON MOLL-

HOCTU Kabensa u SapHAHOﬁ CTaHumu. 3ap$|p,Haﬂ CTaHuMA aBTOMaTtu4eCKu

pacnosHaeT JONyCTUMYIO 3apAAHYI0 MOLHOCTL Kabens 1 aN1eKTPOMOGUASA.

IMpK 04eHb HU3KKUX M O4EHb BbICOKMX TEMMepaTypax MOryT BO3HUKHYTb Orpa-

HUYeHWA NP1 Nepejaye 3apAaAHON MOLLHOCTH.

8 Ouuctka

¢ O4UCTKY MHPPACTPYKTYPHOM 3apAAHOM PO3ETKM BbINOIHATL TONBKO NPKU
NMOIHOCTBIO OTH/IYEHHOM 3apPAAHOM CTaHLMK.

. SarpHBHeHHble KOHTaKTbl O4MLaTb cyxoﬁ TKaHbH.

. HMKOF,CI,a He MCHOﬂb3yF1Te arpeccuBHble MotoLme cpeacTsa, BOAAHbIE UU
napoBble CTPYIHbIE MOIOLLME YCTPOCTBA.

¢ HuKorga He norpymarb U3aenne B MUAKOCTH.

9 XpaHeHue
*  XpaHWTb MHPPACTPYKTYPHYIO 3aPAAHYIO PO3ETKY B CYXOM U YUCTOM MECTE.
10 PeMOHT

5 Kilitleme aktliatori

Altyapi Soket Cikisl, Altyapi Fisini sarj islemi esnasinda takili sekilde kilitleyen
bir kilitteme aktuatoriyle donatilmistir. Altyapi Fisi bu durumdayken cekip cika-
rilamaz.

Tip EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
Calisma gerilimi 12V DC 24V DC
Calisma akimi 200 mA 50 mA

* Kilitteme aktiiatriinlin kablolarini blok semasina uygun sekilde sarj kontrol
cihazina baglayin (7).
Gu¢ kaynaginin motor hatlart BU/RD (+) ile BU/BN (-) i¢in gerekli calisma aki-
mini saglamasi gerekir. Kilitleme akttiatériniin durumunu BU/YE ve BU/GN
sinyal hatlar tizerinden degerlendirebilirsiniz. Calisma akimi regllasyonu ve
kilitteme aktiiatorii durumu degerlendirmesi igin 6nerilen sarj kontrol cihazlari:
- EV Charge Control Basic (6r., EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)
— EV Charge Control Advanced (6r., EM-CP-PP-ETH, 2902802).
5.1 Motor fonksiyonu ([3])
@ Motordaki gu¢ kaynagi BU/RD (+) ile BU/BN (-) arasinda
9 BU/GN ile BU/YE arasindaki direncin degerlendirmesi
iki dis motor hattt BU/RD (+) ve BU/BN (-), bir DC motorun bir kilitteme strg-
slinli ice gekmesi ve disa uzatmasi igin kullanilir. Gerilim uygulandigina, vida
disa uzatilir. Altyap Figine erigir ve onu kilitler.
¢ Bir konumdan digerine erigmesi icin kilitteme aktlatériine her seferinde
maksimum 600 ms siire ile akim uygulanmasini tavsiye ederiz.
NOT: Daimi olarak enerjilendirme mutlaka 6nlenmelidir (> 600 ms).
Daimi enerijilendirme kilitleme aktlatériinde hasar yapar.
* Ters dénmeyi 6nlemek igin, son konuma erigildikten sonra kilitleme aktlia-
térinun motoru kisa devre yapilmaldir.
* Serbest birakmak igin, gli¢ kaynaginin polaritesi ters gevrilir.
5.2 Sinyal fonksiyonu ([id])
(1) Surglniin kilitleme mekanizmasinin ¢ikintisina tespiti
9 Acil durumda birakma kolunu yerlestirin
5.2.1 Tespit ([0 @)
Kilitleme surgisu, Altyapi Fisine uzatiimis durumda. Suirgii disa uzatilirken, Alt-
yap! Fisinin Altyapi Soket Cikisina dogru sekilde ve tam olarak yerlesip yerles-
medigi kontrol edilir. Kilittleme sirglstnin konumuna bagli olarak, entegre bir
salter kapanir veya agilir.
BU/YE ve BU/GN sinyal hatlari sinyali kilitleme aktliatérii durumu referans
deger olarak sarj kontrol cihazina:

Diren¢ R Kilitleme isleminin durumu

"KILITLEME" Kargilikli kilitleme dogru

Altyapi Figi tamamen takill durumda. Kilitleme siirgisii kilit-
leme mekanizmasinin ¢ikintisina oturuyor. Entegre anahtar
kapall. Sinyal hatlar tarafindan aktarilan direng kodu R, .

RL=0Q

"KARSILIKLI KiLiTLEME" yok veya dogru degil

Altyapi fisi dogru olarak takilmamis veya kilitteme mekaniz-
masinin ¢ikintisi hasarl durumda. Kilitleme surguist uzatil-
mig durumda. Fakat, ¢ikintiya yerlesemiyor; bunun yerine
nominal konumunun 6tesine hareket ettirilmis durumda. En-
tegre anahtar agik. Sinyal hatlar tarafindan aktarilan direng
kodu Ry,.

Ry=Q

5.2.2 Acil durumda birakma ([0 @)
Kilitleme aktuatéru bir acil durumda birakma kolu ile donatiimistir. Bir ariza du-
rumunda kargilikh kilitlemeyi agmak igin kolu elle hareket ettirebilirsiniz.
Kolun pozisyonu ile kilitteme aktlatoriniin durumu arasindaki iligki:
- Karsilikh kilitleme dogru [R_ =0 Q]:
Kol sola getirildi
- Karsiliki kilitleme yok [Ry = e Q]:
Kol saga getirildi

Teknik veriler

6 Calistirma

6.1 Calistirma icin giivenlik notlan
TEHLIKE: Olim, ciddi kisisel yaralanma ve yanma teh-
likesi
Altyapi soket ¢ikisinin yanlis kullaniimasi patlamalara, elektrik sokuna
ve kisa devrelere sebep olabilir. Gegerli olan genel glivenlik nlemleri-
ne ve agagidaki bilgilere uyulmaldir.

— Kullanmadan 6nce altyapi soket ¢ikisi ve kontaklarinda daima hasar ve
kirlenme kontrolii yapin.

- $arj etmek igin kesinlikle hasarli altyapi soket gikisi kullanmayin.

— Kirli veya nemli olan kontaklari kesinlikle kullanmayin.

— Altyapi soket cikisina yalnizca uygun sarj kablolar baglayin. Sarj kab-
lolarinin hasarsiz ve kuru olmalari gerekir.

— $Sarj islemi tamamlandidinda, sarj kablosu baglantisi kesilebilir. Ayir-
mak igin asla gli¢ kullanmayin. Tehlikeli elektrik kivilcimlari ciddi kigisel
yaralanmalara veya 6liime sebep olabilir. Sarj istasyonu ve elektrikli
araca bagli olarak, sarj isleminin kapatilmasi ve kilidin agilmasi siresi
degiskenlik gosterebilir.

— Altyapi soket ¢ikisini bir uzatma kablosu veya adaptérle birlikte kullan-
mayin.

— Konnektérden duman gikmasi veya erime olusmasi durumunda, sarj
kablosuna veya altyapi soket ¢ikigina asla dokunmayin. Miimkiinse,
sarj islemini durdurun. Her durumda sarj istasyonundaki acil durdurma
salterine basin.

— Altyapi soket ¢ikisinin gocuklarin erigemeyecegi bir yerde bulundugun-
dan emin olun. Altyapi soket ¢ikisi yalnizca motorlu araglar igin gegerli
bir ehliyete sahip kisiler tarafindan kullanilabilir.

6.2 Son kullanici tarafindan calistirma ([til)
Altyapi soket ¢ikisi takildiktan sonra, sarj islemi bir sarj kablosu ile baglatilabilir.
¢ Ayrica, sarj istasyonuna ve elektrikli araca ait talimatlara da uyun.

| Araci kapatip durdurun. Sarj kablosundaki koruyucu kapaklari ¢ikarin.

Il Altyapi fisini altyapi soketi ikisina ve ara¢ konnektériini de aracin girigine
takin. Kutuplarin dogru olmasina dikkat edin. Konnektérlerin dogru sekilde
ve tamamen takilip takilmadigini kontrol edin.

Il Sarj islemini sarj istasyonundan baslatin. Arag konnektori ve altyapi fisi
otomatik olarak kilitlenir. Sarj islemini durdurmak igin, sarj istasyonuna ait
kullanma talimatlarina uyun.

IV Sarj islemi sona erdidinde, arag konnektériiniin ve altyapi fisinin kilitleri oto-
matik olarak agilirlar ve bunun ardindan arag girisinden ve altyapi soketi GI-
kigindan ayirlabilirler.

TEHLIKE: Hicbir sart altinda arag konnektdriinii veya altyapi fisini gii

A kullanarak gekmeyin. Tehlikeli elektrik kivilcimlari ciddi yaralanmalara

veya 6lime sebep olabilir. Sarj istasyonu ve elekirikli araca bagl ola-
rak, sarj isleminin kapatilmasi ve kilidin agilma suresi degiskenlik gos-
terebilir.

V' Her iki taraftaki koruyucu kapaklari derhal yerlerine takin.

7 Sarj siiresi

Sarj stiresi, aragta bulunan yiiksek gerilim akiistiniin kapasitesi ve sarj durumu

ile, sarj kablosu ve sarj istasyonu igin izin verilen sarj gliciine baglidir. Sarj is-

tasyonu, sarj kablosu ve arag igin izin verilen sarj gliclinii otomatik olarak tespit
eder. Gok diisiik veya ylksek sicakliklarda, sarj kablosunun iletim gtcu sinirli
olabilir.

8 Temizlik

* Altyapi soket ¢ikisini yalnizca sarj istasyonu tamamen kapatiimisken temiz-
leyin.

¢ Kirlenmis kontaklari kuru bir bezle temizleyin.

* Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su veya buhar plskirten temizleyi-
ciler kullanmayin.

¢ Bu iriin kesinlikle sivilara batinimamalidir.

9 Depolama

* Altyapi soket cikisini kuru ve temiz bir yerde depolayin.

10 Onarim

* Hasarl iriinleri yenisiyle degistirin. Onarim yapiimasi mimkiin degildir.

EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... ...1AC20A... ...1AC32A... ...3AC20A... ...3AC32A...
CraHgapt Standart IEC 61851-1, [EC 62196-2
Pexum 3apagKku, npoLecc 3apsagku Sarj modu, sarj durumu 3,B
PacyeTHbI TOK Nominal akim 20A 32A 20 A 32A
3amepeHHoe HanpsiHeHVe Anma gerilimi 250V AC 250 VAC 480V AC 480V AC
HOHCTpYyKUWA Kabens/cnoBble KOHTaKTbl Kablo yapisi, gii¢ kontaklar 3x2,5mm? 3 x6,0 mm? 5x 2,5 mm? 5 x 6,0 mm?
HOHCTpyKUMs Kabens/CUrHanbHble KOHTaKTbl Kablo yapisi, sinyal kontaklari 1x0,5 mm?
TemnepaTypa OKpyatoLein cpeabl (Npu aKcnayaTauum) Ortam sicaklidi (calisma esnasinda) -30°C ... +50 °C
HoAM4ecTBO CUNOBbLIX KOHTAKTOB G kontagi sayisi 3 (L1, N, PE) 5(L1, L2, L3, N, PE)
LiMKAIbI nOAK04EHUSA Takma gevrimleri > 10.000
Ycunve nogrIoYeHns U U3BeYeHUs Takma/sokme kuvveti <100 N
HKnacc 3awuTbl, BCTaBaeH Koruma sinifi, takiliyken P44
Hnacc 3awmThbl, 3aKpbITO 3aWMTHOM KpbilwKol EV-T2SC-EM, 1627635 Koruma sinifi, koruma kapagi EV-T2SC-EM, 1627635 ile ortilu P54

BNOKUPYIOLWLUIA UCNIONTHUTENIbHBIA MEeXaH3M

Kilitleme aktiiatorii

EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

OneKTponuTaHue apuratens Motorda gii¢ beslemesi 12V 24V
JlManasoH nuTaloLLero HanpsweHus apuratensa Motorda gli¢ beslemesi araligi 9V ..16V 22V ..26V
CTaHfapTHbIV TOK ABUraTess Npy 6/10KUPOBKE Kilitleme igin tipik motor akimi 200 mA 50 mA
O6GpaTHbIV TOK ABUraTesisi, Makc. Motorun maksimum ters akimi 1000 mA 500 mA
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Bpewms BblepHvBaH1A 06paTHOro TOKa, MaKc. Ters akim ile maksimum durma suresi 1s
JnUTenbHOCTb Nay3bl NOC/e BTArMBAHUA U BbIABUKEHNA Uzatma ve geri gekme sonrasi bekleme suresi 3s
PeKomeHayemoe Bpemsa KOPPEKTUPOBKU Tavsiye edilen adaptasyon slresi 600 ms 600 ms
MaKcrmanbHoe HanpsXKeHWE ANA 0GHapYKEHUs GIOKUPOBKU Kilitteme saptamasi i¢cin maksimum gerilim 30V 30V
LIMKNbI NOgKAI04EHNA Takma cevrimleri > 10.000 > 10.000
[nvHa Kabens Kablo uzunlugu 500 mm 500 mm
HOHCTpyKUMA Kabens/McnonHUTENbHbIV Kabenb Kablo yapisi, aktliatér kablosu 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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BRAEINAERE. RIBIEC 61851-1FIEC 62196-209FK, A= =2 = S R g s 2 ) RS MRS
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Gniazdo typu 2 do montazu na stacji tadowania pradem przemiennym (AC)

PHCENIX
CONTACT
phoenixcontact.com
ZH RN RIEHITHIA LR

PL Instrukcje dot. instalacji dla elektryka instalatora

2018-04-16
Gniazdo do montazu na stacji tadowania pradem przemiennym (AC). Produkt 3.2 Montaz od tytu (...E10, ...E11, ... E15) ([Z], po lewej)

stosowac mozna wytacznie w europejskich stacjach tadowania pojazdow Grubo$é $cianki maks. 50 mm, ograniczona zaleceniami normatywnymi w
elektrycznych pradem przemiennym. Produkt wolno stosowac wytacznie w

1 ATxsBdRMTeE ) EV-T2SC, 1405217 (#REZMR @ :&%22 mm) Ny - . ) Mozliwo$é zastosowania opcjonalnej pokrywy ochronnej, przykrecanej z
| PR EV-GBSC, 1623416 Kiem do stacjitadowania typu 2 wg IEC 61851-11EC 62196-2. tytu: EV-T2M3SE12-1AC32A-... EV-T2M3SE12-3AC32A-...
2 g 5 E%*ﬁgﬁ EV-GBSCO, 1623415 1 Elementy procesu tadowania ([i) EV-T2SC, 1405217 (grubos$c scianki ograniczona do maks. 22 mm) EV-T2M3SE24-1AC20A-... EV-T2M3SE24-3AC20A-...
> i o NEBEFREOBIHEFDITEIRE L EHRETEEEWINEN i i ; EV-GBSC, 1623416 EV-T2M3SE24-1AC32A-... EV-T2M3SE24-3AC32A-...
3 TEmE B, FELMERBIIRE. S oo PRI e aaodomdowena EV-GBSCO, 1623415 o
2 BEMOELEEER o RAREBRIE, HHSHINRFT, REILBFSIFEROII—, yiedotadowania pojazdu fdaaania montazu na stach * Nagniazdo do morta2y ra stacj fadowaria zalozyé z przodu dofqczcna
£ : = H =N Sie) . . o RN RO BRI AR X R AoAE o, 3 Wityk do stacji tadowania giﬂdgvisfiiikrgj\/];?:&ai?a? ;}L;:;s(r)zy egad ptaska strong do Scianki
gﬁ&g&%f@iféjfigigﬁhﬂﬁﬁu{% SRR : ﬁg%g@ﬁgg;;gﬁ&ﬂ%wi S04 NMERARESE . TRATEE 2 Wskazéwki bezpieczenstwa dotyczace instalaciji « Umiesci¢ pokrywe ochronng tak, aby ptasko przylegata do $cianki obudo-
N E=~ N G, WG = . R &, K Ko - NG . L L. . L . PRI .
FR ST E MR THE R A, %ﬁ(@‘ﬁﬁgm\l 9%@;&%;%)&@% ISKPIREKBETIME MR E (18 A EileEi?(iEczhpcli(r:aziEe?’\siLVgga.rgle?ﬁbezpleczenﬂwo $mierci, ays éi);:’:éyorgsgéa\:vzyowe musza ustawione byé zbieznie z uktadem otworéw
- i = R TR I EFRS T 15 mm + LERREE) . N -
gg%ﬁgﬁgggm LATLARRTRERE, ARETRRE = sk = f Niewtasciwe obchodzenie sig z gniazdem do montazu na stacji tado- ¢ Umiesci¢ dolqczgny o-ring w przeznaczonym do tego celu rowku w ramce
_ ﬁi%%%#&;ﬁy;%gﬁg&L){‘F%;‘Ef&aﬁ*ﬁ%%é‘ﬁi L REERSEY 3.3 #ERIE EasyMount” (.E12, ..E18, ..E14) (@, A) wania moze doprowadzi¢ do wybuchu, porazenia pragdem elektrycz- °S'?ny ochronnej. ) . ) » o
Eﬁ%}‘ﬂfﬂﬁ%i"% %A :F#%JQBEE%Q%E%JE ISTE RIE - RE D RE50 mm, RIEBEAELATERE S EAMSE SRS nym lub zwaré. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ ogélnych zasad * Gniazdo do montazu na stacji tadowania wiozy¢ w otwor w Sciance.
IEC 618511 *%’E)Y m@;ﬁfﬁﬁ%%%m IR - ERTEERPE, TERBTEEAELR ¢ bezpieczenstwa oraz ponizszych wskazéwek. ) ¢ Gniazdo do montazu na stacji tadowania i pokwwe ochronng przykrecic od
_ Miﬂﬁﬁ@ﬁﬁ%gﬁiﬁﬁ}ﬁﬁ - EV-T2-SC-EM, 1627635%EV-T2SF-EMEIEES (REZR : &% — Gniazdo do montazu na stacji tadowania jest przeznaczone wytacznie tytu momentem 1,4 Nm. Zalecamy stosowanie $rub imbusowych z tbem
_ %%ﬁﬁ?g‘i&{xﬂ ,5}\,’5.‘#” ‘#ﬁiﬁ;ﬁliﬁéﬁﬁq 22 mm) do montazu na stacji tadowania pojazdow elektrycznych i moze by¢ soczewkowym M5 wg DIN 934 i podktadek M5 (dtugo$é sruby 15 mm + PE
HERR pﬂgmg_q;ﬁgm%%%ﬂq;ﬁ’i;ﬁg fto»-%« BEEHL . MIEQE’I%?%T% BB T EBATEE L. EHRELTEE EMhINm montowane i serwisowane wytgcznie przez wykwalifikowane osoby (w grubos¢ scianki). ..1AC... ...3AC...
mt b pe it 8, FRLEIERBAEEE. zakresie elektrotechniki). - . 3.3 Montaz od tytu ,,Easy Mount” (...E12, ...E13, ...E14)
IEC 81851-1ZRAYIZHISI SABITBIS. . % - — Gniazda do montazu na stacji tadowania nie wolno podtgczaé¢ bezpo- . L1 BN BN
- EROAHREEEEN, BRIETBIHELTERTETER T, %}EE*EHS%?BE{\% AR - = $rednio do przewodu zasilajgcego lub przewodu przewodzacego prad (T, po prawej ) L2 BK
R T WM ER AT LT s BEEEREMREERBARELE, EERERSIFARTF. iedli nie i 5 iedni i - Grubos¢ $cianki maks. 50 mm, ograniczona zaleceniami normatywnymi w -
EHRIERT, TIRIMEIERAR T I THRIR. Ry o e oY elektryczny, jesli nie jest on wyposazony w odpowiednie urzadzenia S ! hm, O e 1
- EEATEEREZR, DAEZBEPHTERNZEMER. & © RIREEOOPESTECERER, 2.3 NmAETE (e zabezpieczajace i przetaczajace oraz funkcje Control Pilot do stacj ta- zakresie przestrzeni montazowej wtyku do stacji tadowania L3 - GY
FHTERE, ZREBFHERHIRIEERESENER T XK DIN 6\91 ZijE/‘]ME’XZgW/*\%E%T) ° L dowania w trybie 3 wg IEC 61851-1. - Mozliwo$¢ zastosowania opcjonalnej pokrywy ochronnej, przykrecanej z N BU BU
B33, * BRPEEMHEEEEERLE, FEEINERFTE. - Nie otwiera¢ gniazda do montazu na stacji tadowania ani nie rozbiera¢ przodu: ) . PE YE/GN YE/GN
- RERAEEAMSEL T RESRETM, FAEEIR, o REM RO BN RIP B R A R AYTE . go. EV-T2-SC-EM, 1627635 z ramka montazowa EV-T2SF-EM (grubos¢
- RIBIEC 61851- 1K, {5 SAlmCPHICCAZIHBIT30 VAIE o BRENNMETEERIPE, FR01.8 NmilsEiTE (M4 Torx-Plus - Gniazdo do montazu na stacji tadowania stosowa¢ wytacznie w pota- Scianki ograniczona do maks. 22 mm) o cP WH WH
EME B2 AR, 10IPR¥2£T) . czeniu z odpowiednim zabezpieczeniem przeciwporazeniowym i prze- ¢ Na g';(mazdo dc: montazt;{na itacp tadowalnla zak:zy:(: z przodtijdo'faczina PP RD RD
N cigzeniowym. ramke uszczelniajgcg. Ramka musi przylegac ptaska strong do scianki
3 RE 4 FhIEIRERIRNE Penadio rlez . . . - ’ e amt
'y zapewni¢ prawidtowe dziatanie dotgczonego sitowni obudowy i catkowicie otaczac¢ gniazdo.
o EERTEARENSSEY, METHE (2). * RIBIEC 62196KIFR, WRFBITBEARBANEMILTIP24. 1R ka blokady oraz komunikacije Control Pilot i Proximity wg IEC 61851-1. * Gniazdo do montazu na stacji fadowania wtozy¢ w otwér w $ciance.
o RPERAE (Bl), ZBIHEENERNEER BEBALREN S RES, BNRUMTRIAE - Odblokowanie i odtaczenie wyku stacji tadowania powinno by¢ mozli- » Umiescié ramke montazowa od przodu na gniezdzie do montazu na stacji 60
www.phoenixcontact.com, - XF..E00. ..EO1, ..E10. ~E11. LE15 ‘ we dopiero w momencie, gdy w gniezdzie do montazu na stacji '_a.d{’j tadowania tak, aby ptasko przylegata do $cianki obudowy.
o ERIEE (@) EERESE—NFFO. Tg?ﬁ%@i&%‘ﬁ , B¥  EV-T2SC, 14052178EV-GBSC, ;V;r;lszglr?i :Fy)zt(;aggﬁ 2;; :iiﬁfme' Nalezy bezwzglednie uniemozliwié « Praykreci¢ ramke montazowa czterema dolaczonymi $rubami, momentem —
REBHHENGERERRAME LR, XFHHRLETT EEHRHMIAAILE, TEY ¢ EV- — Zanim bedzie mozna uz waé' niazda do montazu na stacji tadowania, 2,3 Nm ($ruby z foem walcowym M5x20 DIN 6912).
BET M E Esm Thedk i & 23 (). - E?gg? E&é f 3E’ EE ji EVOBSCO, ezt konieczr?e jestjego fachg)we ngomowanieoraz uruchom]ienie W stacj’i * Umiescic pokrywg ochronng na ramce montazowej tak, aby ptasko przyle-
EMMRESRAERESTE, “Easy Mount”, STRESTEIZALE, E9: tadowania. Producent stacji tadowania przed jej uruchomieniem musi gata do $cianki obudowy. N
© FEEWHREARESENES. EV-T2SCEM, 1627635KEV-T2SF-EM, 1627637 BIAEA zapewni¢, aby w razie bledu nastepowato wylaczenie fadowania. * Uniesalé dofacacny o-ring w przeznaczonym do tego celu rowkis w ramee 0 O °
ey . . N R s — ke . 4 - Styki gniazda do montazu na stacji tadowania sg zamontowane fa- ostony ochronne. N o
1. ﬁﬁlﬁ?g (EV'TZMSSE“"-"EO-Q, — ﬁj}ﬁlﬁ’. ,133”1(?‘1:}3%*&%@1'8’9?#7}( ARZE—FHKE. L&, & brycznie i nie wolno ich wymieniag. * Przykreci¢ pokrywe ochronng czterema dotgczonymi érubami, momentem -
- EEFRPE, JERBYIBEEES®E (.E00. ..EO01) th 8] M PAHEH B (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET), X . ) .
o s o AN - Zgodnie z IEC 61851-1 na stykach sygnatowych CP i CC nie mogg wy- 1,8 Nm (Sruby z tbem walcowym M4 Torx Plus 10IPR).
2. RIEZRE (EV-T2M3SE..-..E1..) * MRGBREIAYPERNTHROTBEE, BAFEEHHARERA stepowac napiecia powyzej 30 V i prady powyzej 2 A . . i
- RERPE UEMARSTEEESE (.E10, .E1, .E15) (EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET), : 4 Ochrona przed czynnikami atmosferycznymi
- BERIPE “Easy Mount”, IEMBTEEAETLE FERMAF ARSI, NERBARLME SRS ER RS 3 Instalacja * Gniazdo do montazu na stacji tadowania bez podtgczonego wtyku musi
L_Elzi ~E13, .E14) FRBERFSRAEN RN, TEBHRIATIPIANRIPER. « Zyly przewodu podiaczy¢ do gniazda do montazu na stacji fadowania miec stopier ochrony co najmniej IP24 wg IEC 62196. W zaleznosci od v
3.1 #RET&R% (...E00. ..EO1) ([8]) zgodnie z rysunkiem ([2). wersji gniazda do montazu na stacji tadowania zalecamy nastepujace po- 268
- RE  &Z10 mm, ZHEHITRALEARS *  Wymiary podano na rysunku ([8]). Szczegétowe wymiary gniazda do mon- krywy ochronne:
- BATEERPE TEABTEEESE tazu na stacji tadowania mozna znalezé réwniez na stronie - Do...E00, ..E01, ...E10, ...E11, ...E15:

EV-T2SC, 1405217
EV-GBSC, 1623416

EV-GBSCO, 1623415

MWEERREN BB TBAEE L. EHARLTFEEZEMIEN
g, FEeEETBREE.

%ﬁg%ﬁ:#ﬁ%, EHSREAREREZFE. REAMBRSEZMI
BRI RO BRI ZER A R AR,

B REBEEBAFT AR,

BHEHITERNEERZR BN, HERTRLASEZFFE.
1}40.8 NmAgHRsETT ZIRMHEAMTNMRET, HMEEHERTH.
MNEEARTEE X BEEFRPE, 1.4 NmiRsEITE, AR
WEAFADIN 934FATRAIMS ISKETRE LIBETIMRME R (12
STREE1S mm + REREE) .

- BRTERREINE JEMAEIEEASHE

potaczeniu ze zgodnymi z normg odpowiednimi kablami do tadowania z wty-

www.phoenixcontact.com.
Wykonaé otwdr w écianie zgodnie z rysunkiem ([4]).

Gniazda do montazu na stacji tadowania nie wolno montowaé w pozycji prze-
kreconej ani do géry nogami. Uniemozliwiatoby to bowiem odprowadzanie wo-
dy. Mozna je jednak montowaé w pozycji nachylonej do géry lub w dét ([5]).

Sposéb montazu uzalezniony jest od wers;ji artykutu.

Nalezy sprawdzi¢ sposéb montazu dla danego artykutu.

)
- Opcjonalna pokrywa ochronna, przykrecana z tytu (...E10, ...E11, ...E15)
- Opcjonalna pokrywa ochronna ,Easy Mount”, przykrecana z przodu
(..E12,...E13,..E14)

3.1 Montaz z przodu (...E00, ...E01) ([6])

0,8 Nm. EV-T2M3SE...-...
* Gniazdo do montazu na stacji tadowania i pokrywe ochronng przykrecic od EV-T2M3SE... EV-T2M3SE.

tylu momentem 1,4 Nm. Zalecamy stosowanie $rub imbusowych z toem

soczewkowym M5 wg DIN 934 i podkiadek M5 (diugos¢ éruby 15 mm + gzmgg:

Grubos¢ Scianki maks. 10 mm, ograniczona potozeniem sitownika blokady
Mozliwo$c¢ zastosowania opcjonalnej pokrywy ochronnej, przykrecanej z
tytu:

I%/V-TZSC, 1405217

EV-GBSC, 1623416

EV-GBSCO, 1623415

Na gniazdo do montazu na stacji tadowania zatozy¢ od tytu dotgczong ram-
ke uszczelniajgcg. Ramka musi przylegac ptaska strong do $cianki obudo-
wy i catkowicie otacza¢ gniazdo.

Umiesci¢ pokrywe ochronna tak, aby ptasko przylegata do kotnierza gniaz-
da do montazu na stacji tadowania. Otwory montazowe muszg ustawione
by¢ zbieznie z uktadem otwordw w kotnierzu.

Umiesci¢ dotgczony o-ring w przeznaczonym do tego celu rowku w ramce
ostony ochronne;.

Gniazdo do montazu na stacji tadowania wtozy¢ w otwdr w $ciance.
Sitownik blokady wsung¢ od tytu w przewidziany do tego celu zaczep. Si-
fownik blokady musi przylega¢ do kotnierza.

Przykreci¢ sitownik blokady dwiema dotgczonymi $rubami, momentem

grubos¢ $cianki).

zakresie przestrzeni montazowej wtyku do stacji tadowania

Przykrecane z tytu, samoczynnie zamykajgce sig: EV-T2SC, 1405217 lub
EV-GBSC, 1623416

Przykrecana z tytu, samoczynnie otwierajgca sig: EV-GBSCO, 1623415
Do ..E12,...E13,..E14:

Przykrecana z przodu ,Easy Mount”, samoczynnie zamykajaca sig:
EV-T2-SC-EM, 1627635 ze $rubami mocujgcymi EV-T2SF-EM, 1627637
Opcjonalnie na kré¢cu odptywowym pod gniazdem do montazu na stacji
tadowania mozna zatozy¢ wezyk do odprowadzania wody. Alternatywnie
kréciec odptywowy mozna uszczelni¢ (EV-T2M3S-DRAINAGE-GASKET).
Jesli gniazdo do montazu na stacji tadowania jest instalowane bez sitowni-
ka blokady, nalezy uszczelni¢ jego powierzchnig mocowania
(EV-T2M3S-E-LOCK-GASKET).

Stopien ochrony IP44 w stanie gotowym do uzytku po podtgczeniu wtyku jest
zapewniony wytgcznie pod warunkiem zastosowania wtyku do stacji tadowa-
nia i gniazda do stacji tadowania firmy Phoenix Contact lub innych produktow
zgodnych z norma.

EV-T2M3SE12-1AC20A-...

EV-T2M3SE12-3AC20A-...

[6] EV-T2M3SE...-...E00...
EV-T2M3SE...-...E01...

EV-T2SC
EV-GBSC
EV-GBSCO

EV-T2SC
EV-GBSC
EV-GBSCO

EV-T2SF-EM

EV-T2SC-EM
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e EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...
TESHEE 12 V DC 24V DC
THEERR 200 mA 50 mA

o BHIERTRNBAERRIEBEEE L, BREHE (B).

BIRAWIABALEEBU/RD (+) FIBU/BN (-) IRIEFFFBA TR, T

BIIBU/YEMBU/GNIE S LITA S EHITRR VRS, BATBIER U T—

TR EGIRRIE T TER R A S E R TR AR

- EV Charge Control Basic (f141EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS,
1622452)

- EV Charge Control Advanced (BIZ1IEM-CP-PP-ETH, 2902802) .

5.1 BEHlIIEE ([©)

© ©#IBU/RD (+) FIBU/BN (-) Z 8RR
© iWHEBU/GNFIBU/YE [)fyE A
FEIMUBAZERBU/RD (+) FIBU/BN (-) FFiEHRDCEM, WM hH g
ggiﬁaﬁm%EE,ﬁ%%@ﬁaﬁﬁﬁAE%ﬁﬁ%%EE#ﬁEf
. RS RTESE TS EHE 600 ms M, RS —
MK BEFN S —NMEWALE,
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o HBBIARMERE:, EEALHAER, EEBYICHITRNEIEE.

o REEERAAR BT UL,
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5 Sitownik blokady

Gniazdo do montazu na stacji tadowania jest wyposazone w sitownik blokady,
ktéry podczas tadowania blokuje podtgczony wtyk do stacji tadowania. W tym
stanie nie mozna go odtaczy¢.

Typ EV-T2M3SE12... EV-T2M3SE24...

Napiecie robocze 12V DC 24V DC

Prad roboczy 200 mA 50 mA

* Przewody sitownika tadowania podtgczy¢ zgodnie ze schematem bloko-
wym ([8]) do sterownika tadowania.

Zasilanie musi dostarcza¢ wymaganego pradu roboczego na przewodach sil-

nika BU/RD (+) i BU/BN (-). Stan blokady mozna rozpozna¢ za pomoca prze-

wodoéw sygnatowych BU/YE i BU/GN. Do sterowania napigciem roboczym i

rozpoznawania stanu blokady zalecamy zastosowanie jednego z ponizszych

sterownikow tadowania:

— EV Charge Control Basic (np. EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS, 1622452)

- EV Charge Control Advanced (np. EM-CP-PP-ETH, 2902802).

5.1 Dziatanie silnika ([2])

@ Zasilanie silnika pomigdzy BU/RD (+) i BU/BN (-)

@® Monitorowanie rezystancji pomiedzy BU/GN i BU/YE

W celu wysunigcia lub cofnigcia sworznia blokady uruchamia sig silnik pradu

statego za pomoca dwu zewnetrznych przewodéw silnika BU/RD (+) i

BU/BN (-). Po wiaczeniu napiecia sworzen wysuwa sig, wchodzi w krawedz

blokujaca we wtyku stacji fadowania i blokuje go.

* W celu przesunigcia z jednej pozycii kraricowej do drugiej nalezy podawaé
napigcia do sitownika blokady przez maksymalnie 600 ms.

UWAGA: Nalezy bezwzglednie unikaé ciggtego podawania napiecia
(> 600 ms). Ciggte podawanie napigcia uszkadza sitownik blokady.

* Po osiggnieciu potozenia kraricowego nalezy zewrze¢ silnik sitownika blo-
kady. W ten sposéb mozna zapobiec obréceniu.

* W celu odblokowania nalezy odwréci¢ polaryzacije zasilania.

5.2 Sygnalizacija ([id)

o Wykrywanie obecnosci sworznia w krawedzi blokujacej

@ Potozenie dzwigni do odblokowywania awaryjnego

5.2.1 Wykrywanie ([0 @)

Sworzen blokujacy wysuwa sie, aby zablokowaé wtyk stacji tadowania podta-

czony do gniazda do montazu na stacji tadowania. Podczas wysuwania

sprawdzane jest, czy wtyk jest prawidtowo i do korica wetknigty do gniazda do

montazu na stacji fadowania. W zaleznosci od pozycji sworznia blokady naste-

puje zwarcie lub rozwarcie wewnetrznego przetgcznika.

Sterownik tadowania rozpoznaje aktualny stan blokady na podstawie zmiany

rezystancji na przewodach sygnatowych BU/YE i BU/GN:

Rezystancja R | Stan blokady

Skuteczne zablokowanie ,,LOCK”
Wiyk stacji tadowania jest wetkniety do korica. Sworzen

6 Obstuga

6.1 Wskazéwki bezpieczenstwa dotyczace obstugi
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo smierci,

A ciezkich obrazen i poparzen
Niewtasciwe obchodzenie sig z gniazdem do montazu na stacji tado-
wania moze doprowadzi¢ do wybuchu, porazenia pragdem elektrycz-
nym lub zwaré. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ ogélnych zasad
bezpieczenstwa oraz ponizszych wskazéwek.

- Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzi¢, czy gniazdo do montazu na
stacji tadowania i styki nie sg uszkodzone lub zanieczyszczone.

— Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie uszkodzenia gniazda do montazu
na stacji fadowania.

— Nie wolno tadowac pojazdu w przypadku zabrudzonych lub wilgotnych
stykow.

— Do gniazda do montazu na stacji tadowania wolno podtgcza¢ wytgcz-
nie odpowiednie kable do tadowania. Kable do tadowania nie moga
by¢ uszkodzone i musza by¢ suche.

— Po zakonczeniu fadowania mozna odtaczy¢ kabel do tadowania. Nie
wyciggaé kabla na site. Niebezpieczne tuki elektryczne moga spowo-
dowac $mier¢ lub cigzkie obrazenia. W zaleznosci od stacji tadowania
i pojazdu czas wytgczenia tadowania i czas odblokowania moga sie
roznic.

— Do gniazda do montazu na stacji tadowania nie wolno podtaczac prze-
dtuzaczy ani przejéciowek.

— Jesli ztacze zacznie dymic¢ lub topié sie, nie wolno dotyka¢ kabla do ta-
dowania i gniazda do montazu na stacji tadowania. W miarg mozliwo-
$ci przerwac tadowanie. Nacisngé wytgcznik awaryjny na stacji
tadowania.

— Gniazdo do montazu na stacji tadowania musi by¢ zabezpieczone
przed dostepem dzieci. Gniazdo do montazu na stacji tadowania moze
by¢ obstugiwane wytacznie przez osoby posiadajgce wazne prawo
jazdy.

6.2 Obstuga przez uzytkownikéw koricowych ([if])

Po zainstalowaniu gniazda do montazu na stacji tadowania mozna rozpocza¢

tadowanie za pomocg kabla do tadowania.

¢ Podczas obstugi nalezy przestrzegac¢ réwniez wskazéwek dotyczacych
stacji tadowania i pojazdu.

| Wylaczy¢ silnik pojazdu. Zdja¢ zaslepki z kabla do tadowania.

Il Wtyk stacji tadowania podtgczy¢ do gniazda do montazu na stacji tadowa-

nia, a wtyk tadowania pojazdu do gniazda pojazdu. Uwaza¢, aby nie pomy-

li¢ wtykow. Sprawdzi¢, czy wtyki sa wetkniete prawidiowo i do korica.

Rozpoczaé proces tadowania w stacji tadowania. Wtyk tadowania pojazdu

i wiyk stacji tadowania blokujg sig automatycznie. Aby zakonczy¢ tadowa-

nie, nalezy postgpowac zgodnie z instrukcjg obstugi stacji tadowania.

IV Po zakoriczeniu tadowania nastgpuje automatycznie odblokowanie wtyku
do tadowania pojazdu i wtyku do stacji tadowania. Mozna je wtedy wycig-
gnac¢ z gniazda pojazdu i gniazda do montazu na stacji tadowania.

NIEBEZPIECZENSTWO: Wtyku do tadowania pojazdu i wtyku do sta-

A cji tadowania nie wolno wyciagac na sitg. Niebezpieczne tuki elektrycz-

ne moga spowodowac $mier¢ lub cigzkie obrazenia. W zaleznosci od

HERITHRICEE BRMIAT. BITUTBUAT, MWEEREER THE R.=0Q blokady wysuwa sig i wehodzi w krawedz blokujaca. We- " B : o
BRE $. wnetrzny przetacznik jest zwarty. Poprzez przewody sygna- stacji tadowania i pojazdu czas wytaczenia tadowania i czas odbloko-
BUHTIRE SYERGRORSZ BIEEXRNT : towe przesylany jest sygnat w postaci rezystancji Ry v Nawvgﬁpn'gggg?;;r‘;g;g;gbki 0o obu stronach.
- EMEHR =0Q]: Brak prawidtowego zablokowania ,,UNLOCK”
BHTEBRELM Wiyk stacji tadowania nie jest wetknigty do korca lub jego 7 Czas tadowania
- KREH[Ry==Q]: krawedz blokujgca jest uszkodzona. Sworzen blokady wy- Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia natadowania akumulatora
BYHTFEBREAM Ry=Q [suwasig, ale nie wchodzi w krawgdz blokujaca, lecz wyjez- pojazdu oraz dopuszczalnej mocy tadowania kabla do tadowania i stacji fado-
dza poza pozycjg zadana. Wewnetrzny przetacznik jest roz- wania. Stacja tadowania automatycznie wykrywa dopuszczalng dla kabla i po-
warty. Poprzez przewody sygnatowe przesytany jest sygnat jazdu moc tadowania. W bardzo niskich i bardzo wysokich temperaturach
W postaci rezystancji Ry. moze dojéé do ograniczenia przesytu mocy tadowania.
5.2.2 Odblokowanie awaryjne ([i0] @) 8 Czyszczenie
Sitownik blokujacy wyposazony jest w dzwignie do odblokowywania awaryjne- » Gniazdo do montazu na stacji tadowania wolno czysci¢ jedynie przy catko-
go. W razie awarii mozna rgcznie zwolni¢ blokade za pomocg dzwigni. wicie wylaczonej stacji tadowania.
Wystepuje nastepujgca zaleznosé pomiedzy pozycja dzwigni a stanem bloka- «  Zabrudzone styki nalezy czyscié suchg szmatka.
dy: . * Nie uzywaé ostrych przedmiotéw, myjek wodnych ani myjek parowych.
- Skuteczne zablokowanie [R, =0 QJ: * Produktu nie wolno zanurzaé¢ w cieczach.
Dzwignia obrécona w lewo
- Brak zablokowania [Ry = e QJ: 9 Przechowywanie
Dzwignia obrécona w prawo  Gniazdo do montazu na stacji tadowania nalezy przechowywaé w suchym
i czystym miejscu.
10 Naprawa
¢ W razie uszkodzenia artykut nalezy wymieni¢. Naprawa jest niemozliwa.
AR KE Dane techniczne
EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... EV-T2M3SE12.../EV-T2M3SE24... ...1AC20A... ...1AC32A... ...3AC20A... ...3AC32A...
o Norma IEC 61851-1, IEC 62196-2
FHER, FTETH Tryb tadowania, sposéb tadowania 3,B
FEE R Prad znamionowy 20A 32A 20A 32A
KEHE Napigcie znamionowe 250 VAC 250V AC 480V AC 480V AC
ARG, ThRfibs Budowa kabla, styki mocy 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm? 5x 2,5 mm? 5 x 6,0 mm?
BAELEN, SSfils Budowa kabla, styki sygnatowe 1x0,5 mm?
HERE (THEIEHD) Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) -30 °C ... +50 °C
BRSNS Liczba stykéw mocy 3 (L1, N, PE) 5 (L1, L2, L3, N, PE)
HEERE Liczba cykli podtgczania-odtgczania >10.000
$H/E N Sita wtykania i wyciggania <100 N
BhipER, EER Stopien ochrony z wetknigtym wtykiem P44
BA3RER, FRBGAR(EV-T2SC-EM, 1627635) % Stopien ochrony z zamknieta pokrywa ochronng EV-T2SC-EM, 1627635 P54
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B AR Zasilanie silnika 12V 24V
B AR E B Zakres zasilania silnika 9V .16V 22V..26V
AT e SR B R Typowy prad silnika przy blokadzie 200 mA 50 mA
BAERA R E BT Prad wsteczny silnika, maksymalny 1000 mA 500 mA
AR [E B RS B A 8] Czas trwania z prgdem wstecznym, maksymalny 1s
R e Fn et = 5 B9 {= R (8] Czas przerwy po cofnigciu lub wysunigciu sworznia 3s

_ EEVAOTE R A ] Zalecany czas dostosowania 600 ms 600 ms
PERNNRREE Maksymalne napigcie do wykrywania blokady 30V 30V
HRIERE Liczba cykli podtgczania-odtgczania >10.000 >10.000
K Dlugos$c¢ kabla 500 mm 500 mm
EBanLE), HiTERE Budowa kabla sitownika 4x0,5 mm? 4x0,5mm?
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